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RESUME NON TECHNIQUE

L'objectif de cette étude est d’évaluer les risques, impacts et opportunités environnementaux et sociaux
des activités du Projet de Réhabilitation de la route Mora-Dabanga-Kousseri dans le cadre du Projet
d’Amélioration pour la Connectivité, la Résilience et I'Inclusion (PACRI) du corridor routier Mora-
Dabanga-Kousseri (MDK),, y compris les impacts cumulatifs et de proposer un plan de gestion
environnementale et sociale (PGES) contenant les mesures de mitigation idoines qui seront appliquées
afin d’assurer la conformité du projet d’avec autant les exigences de la réglementation nationale en
vigueur du Gouvernement Camerounais que celle du Cadre Environnemental et Social de la Banque
mondiale en vigueur depuis le 1" octobre 2018.

Contexte :

Le Projet d’Amélioration pour la Connectivité, la Résilience et I'Inclusion (PACRI) du corridor routier Mora-
Dabanga-Kousséri a pour objectif de contribuer a la réduction de la pauvreté et a I'amélioration de la
résilience et de linclusion dans I'Extréme -Nord du Cameroun. Ses objectifs spécifiques de
développement sont d’améliorer la connectivité, la sécurité routiere, la résilience climatique, et I'accés
des populations aux services sociaux de base dans I'Extréme -Nord du Cameroun. Le projet est structuré
en quatre composantes: Composante 1 : Réhabilitation résiliente (au changement climatique) et
amélioration de la sécurité routiére le long du troncon Mora-Dabanga-Kousséri de la route nationale 1
(RN1), Composante 2 : Amélioration de l'accessibilité et des infrastructures communautaires dans
certaines zones de I'Extréme-Nord, et, Composante 3 : Renforcement des capacités, Sécurité routiére,
et gestion de projet ; Composante 4 : Composante d’intervention rapide en cas d'urgence (CERC).

La composante 1 est congue pour soutenir les efforts en cours qui visent 'amélioration de la connectivité
des transports dans la Grande Région du Lac Tchad et I'Extréme-Nord du Cameroun. Ce qui est une
priorité du Gouvernement Camerounais.

Description du projet :

Le trongon de la route Mora-Dabanga-Kousseri fait partie de la Route Nationale N°1 (RN1) et constitue
une partie du corridor qui relie le port autonome de Douala au Tchad. L'origine de cette section de route
se situe au PK 60+540 de Maroua et s’arréte dans la ville de Kousseri au raccordement des travaux du
contournement de la ville de KOUSSERI et le pont frontalier de NGUELI, plus précisément au lieu-dit
Carrefour Douanes (vers la SEMRY). Le projet consiste en la réhabilitation de la route Mora-Dabanga-
Kousseri dont I'itinéraire proposé est divisé en 3 sections : Mora-Waza (63 km), Waza-Dabanga (70,5 km),
Dabanga-Kousseri (72,5km). Les travaux consisteront en la réalisation d’une chaussée de sept (07) métres
de large en béton bitumineux avec deux accotements de 1,5 m chacun, revétus d’un enduit superficiel
bicouche. Il en résulte une plateforme de 10 m sur les 15 m d’emprise retenue pour les travaux.

Cadre Politique, Legal et Institutionnel

Cadre institutionnel

Sur le plan institutionnel, les administrations concernées au premier chef par cette étude sont: le
Ministére des Travaux Publics (MINTP), le Ministére des Foréts et de la Faune (MINFOF), le Ministére de
I’Environnement et de la Protection de la Nature et du Développement Durable MINEPDED), le Ministére
de I'Industrie des Mines et du Développement Technologique (MINIMIDT), le Ministére des Domaines, du
Cadastre et des Affaires Fonciéres (MINDCAF) et le Ministére des Affaires Sociales (MINAS), le Ministére
de la Promotion de la Famille et de la Femme (MINPROF).



Cadre légal
Sur le plan national, le Cameroun dispose d’un important arsenal juridique en matiere de protection de
I’environnement sur lequel I'étude s’appuie. L’EIES, dont il est question ici, est instituée par le Décret
N°2013/0171/PM du 14 février 2013 qui compléte et remplace celui de 2005. Sur le plan des biens
affectés, le cadre juridique national encadrant le volet des indemnisations porte sur la Loi N°85/09 du 04
juillet 1985 relative a I'expropriation pour cause d’utilité publique et aux modalités d’indemnisation, le
Décret N° 2003/418/PM du 25 Février 2003 fixant les tarifs des indemnités a allouer au propriétaire
victime de destruction pour cause d’utilité publique de cultures et d’arbres cultivés.
Les principaux textes de lois concernés sont, entre autres :
- Loin°92-007 du 14 ao(t 1992 portant Code du travail ;
- Loi N°94/01 du 20 janvier 1994 portant régime des foréts, de la faune et de la péche ;
- Loi N°96/012 du 5 aolt 1996 portant loi- cadre relative a la gestion de I'environnement ;
- Loi N°98/005 du 14 avril 1998 portant régime de l'eau ;
- Loi N°2016/017 du 14 décembre 2016 portant Code minier ;
- Loi N°85/009 du 04 juillet 1985 relative a I’expropriation pour cause d’utilité publique ;
- Loi N°2013/003 du 18 avril 2013 régissant le patrimoine culturel au Cameroun ;
- Loin®2016/007 du 12 Juillet 2016 portant code pénal au Cameroun ;
- Décret N°95/466/PM du 2 juillet 1195 fixant les modalités du régime de la faune ;
- Décret N°95/531/PM du 23 ao(t 1995 fixant les modalités d’application du régime des foréts ;
- Décret N° 2013/0171/PM/ du 14 février 2013 précisant les modalités de réalisation des études
d’impact environnemental et social ;
- Arrété n° 01/MINEPDED du 08 Février 2016 fixant les différentes catégories d’opérations dont la
réalisation est soumise a une évaluation environnementale stratégique ou a une étude d’impact
environnemental et social.

Normes environnementales et sociales de la Banque mondiale applicables au projet :
Au vu de I’évaluation environnementale et sociale, huit sur les dix Normes Environnementales et Sociales
(NES) ont été jugées pertinentes pour la construction du trongon de la route Mora-Dabanga-Kousseri
(MDK). Il s’agit notamment de :

e NES n°1 (Evaluation et gestion des risques et effets environnementaux et sociaux) :

e NES n°2 (Emploi et conditions de travail) :

e NES n° 3 (Utilisation rationnelle des ressources et prévention et gestion de la pollution) ;
NES n° 4 (Santé et sécurité des populations) :
NES n° 5 (Acquisition de terres, restrictions a I'utilisation de terres et réinstallation involontaire) :
NES n° 6 (Préservation de la biodiversité et gestion durable des ressources naturelles
biologiques) :
o NES n° 8 (Patrimoine culturel) :
e NES n°10 (Mobilisation des parties prenantes et information) :

En plus donc des NES applicables au Projet, les Directives environnementales, sanitaires et sécuritaires
(Environnement, Hygiéne et Sécurité au travail, santé et sécurité des communautés, construction et
déclassement) du Groupe de la Banque mondiale seront également pris en compte dans I'ensemble des
activités du projet.

Description de I’état actuel de la route Mora-Dabanga-Kousseri (MDK)

Le trongon de route MDK présente actuellement un état de dégradation trés avancée (épaufrures de bord
de chaussées, nids de poules, faiencage, crevasses profondes, etc.). La couche de roulement présente en
effet des signes d’usure significatifs et d'importantes fissures longitudinales, auxquels s’ajoutent de
nombreuses zones de faiengage qui rendent la circulation extrémement difficile.



Depuis I'arrét des travaux par les entreprises chinoises! attributaires des troncons Mora-Dabanga et
Dabanga-Kousseri, du fait de la situation sécuritaire qui prévaut dans la zone du projet, la route s’est de
plus en plus dégradée et présente en ses diverses sections soit de grands faiencages trés étendues, soit
de profonds nids de poules groupés ou éparses, soit des arrachements et pertes de matériaux trés
étendus, soit des affaissements considérables de structure, soit ['inexistence absolue des couches
internes (fondation et base) de la chaussée, couplée a I'altération méme du sol support de la chaussée.
Cette situation crée un tel inconfort en circulation que cette route n’est plus du tout aisément praticable
et que les usagers préferent créer des voies de circulation a travers les champs et plaines inondables sur
une tres bonne partie de son linéaire. Certaines parties prenantes (populations riveraines, chauffeurs,
autres) diraient méme que c’est hyper traumatisant que d’emprunter ce troncon ; certain passant des
nuits d’insomnie a chaque veille de voyage. Pour les paysans/agriculteurs et/ou pécheurs, cette route
appauvris davantage les populations non seulement a cause de la cherté des frais de voyage, mais
I'incertitude d’arriver a temps aux points de revente fait que les produits périssables finissent par
pourrir/se détériorer en cours de route au point que les gens sont souvent contraints a s’endetter pour
rebrousser chemin. Ce cycle est dévastateur pour nos pauvres communautés obligées d’emprunter ces
troncons de route.

La population consultée le long de ce trongon MDK est unanime pour dire que I'état actuel de cette route
aggrave jour apreés jours leur sentiment d’exclusion du reste du Cameroun, leur oubli par les décideurs
politiques et leur abandon pur et dure a leurs propres sorts. Pour elle, la réhabilitation de cette épine
dorsale non seulement dissiperaient graduellement ces sentiments susmentionnés, mais mieux, elle
permettra de restaurer et relancer davantage le développement socioéconomique et le retour de la paix
sociale dans la grande région de I'Extréme-Nord

Description des conditions environnementales et sociales de base

Localisation du projet :

Le trongon de route Mora-Dabanga—Kousseri est un trongon de la Route Nationale N°1 qui relie le port
autonome de Douala a la ville de Kousséri et déboucher sur le Tchad voisin. Sur le plan géographique, le
tracé est compris entre le 12° latitude Nord et le 15° longitude Est.

L'origine de cette section de route se situe a la sortie de la ville de Mora en direction de Kousséri, plus
précisément au PK 60+540 de Maroua et s’arréte dans la ville de Kousseri au raccordement des travaux
du contournement de la ville de KOUSSERI et le pont frontalier de NGUELI (au Tchad), plus précisément
au lieu-dit Carrefour Douanes en allant vers SEMRY), d’ou elle se transforme en une 2x2 voies sur les 7 km
du contournement.

e une zone d’influence directe : Elle est globalement contenue dans un corridor qui part de I'axe de
I'emprise jusqu’a la limite des localités traversées, ainsi que tous les sites de carriéres et zones d’emprunts
(sable, granulats, point d’eau) devant étre exploitées et situés en dehors des unités administratives
traversées par la route. :

e Une zone d’influence indirecte :
o L'ensemble des communes et villages traversés par la route a réhabiliter outre les environs
immédiats des voies concernées par le projet.
o Les zones concernées par I'exploitation des matériaux locaux nécessaires aux travaux
d’aménagement ou de réhabilitation des routes?.
o Lesvillages environnants de part et d’autre de ce trongon d’ou ils se ravitaillent

Description de la zone du projet

I'- Cet abandon est lié a ’enlévement par la milice de Boko Haram des agents de I'entreprise Chinoise a Waza.
2 _ Des efforts seront consentis pour réutiliser des zones d’emprunt déja existantes plutdt que d’en exploiter de nouvelles. Celles-
ci, tout comme les nouvelles, si besoin, seront restaurées a 1’identique a la fin des opérations.
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Sur le plan administratif, le troncon Mora-Dabanga-Kousseri (MDK) qui constitue le projet concerné par
cette EIES dans son ensemble, relie deux départements notamment, le Mayo Sava et le Logone-et-Chari.
Il traverse cing arrondissements parmi lesquels : Mora, Waza, Logone Birni, Makary et Kousseri. Cette
région de I'Extréme-Nord a été le foyer des exactions du groupe terroriste Boko Haram qui a occasionné
plusieurs déplacements de populations laissant ainsi plusieurs villages partiellement ou totalement
abandonnés ; ce qui augmente le nombre des déplacés internes et des réfugiés nigérians provenant des
villages mitoyens a la frontiere camerounaise, mais aussi ceux affectées par les calamités naturelles
(inondations et sécheresse, etc.). Ainsi avec la dégradation trés avancée de la route, un phénomene de
grand banditisme est né et a enlisé la situation d’insécurité installée déja par la menace terroriste. Ces
actions cumulées classent cette zone du MDK a trés haut risque d’insécurité ; ce qui exacerbe le travail
des autorités locales tout comme celui des autorités coutumiéeres, nombre desquelles se retrouvent
déplacées en terroirs étrangers, hypothéquant ainsi leurs autorités traditionnelles ; c’est le cas justement
des chefferies locales.

S’agissant du milieu physique, le climat est de type soudano-sahélien avec une longue saison séche allant
de 8 a 9 mois (Octobre a Mai) avec des températures pouvant aller au-dela de 40° a I'ombre et une courte
saison des pluies de trois (03) a quatre (04) mois (Juin a Septembre). Deux types de sols dominent la zone
du projet : les sols argilo-limoneux et les sols argilo-sableux, ce qui fait qu’en saison des pluies, presque

toute la zone renferme des bourbiers et flaques d’eau.

S’agissant de l'environnement biologique, les formations végétales couvrants la zone du projet
s’apparentent aux « steppes arbustives » a Acacia senegalensis et Balanites aegyptiaca, et tout au long
de la route, longent une végétation d’Azadirachta indica. |l existe deux aires protégées dans la zone
d’influence du projet : le Parc National de Waza et le Parc National de Kalamaloué. La zone compte par
ailleurs un site Ramsar qui est la plaine inondable de Waza.

En ce qui concerne la faune, la zone du projet renferme une diversité animale importante. On dénombre
plusieurs espéces de mammiféeres, d’oiseaux et poissons. Certaines especes fauniques faisant partie de la
classe A2, doncintégralement protégées comme les éléphants, les lions et les chimpanzés ont un potentiel
de présence dans les parcs nationaux de Waza et de Kalamaloué.

Le milieu socioéconomique et humain est caractérisé par une structure de 'autorité traditionnelle dans
les villages qui sont regroupés sous l'autorité d’un chef (auxiliaire de I'administration) tandis que le
pouvoir traditionnel est détenu par le sultan. Sur I'itinéraire a aménager, 'on dénombre quatre sultanats
a savoir le sultanat de Wandala a Mora, le sultanat de Logone-Birni a Logone-Birni, le sultanat de Kousseri
a Kousseri, et le sultanat d’Afadé a Afadé. Les terres appartiennent en général au domaine national bien
que les terres soient gérées suivant un régime de droit coutumier ou traditionnel

L'agriculture repose sur les céréales et un maraichage le long des cours d’eau. Les céréales les plus
répandus sont le sorgho de saison pluviale et le sorgho de saison seche ou Mouskwari et le haricot sont
pratiqués dans les zones d’inondation en contre-saison. Les principales cultures maraichéres rencontrées
sont le gombo, le piment et I'cignon et les tomates. De plus en plus, on note la pratique de I'arboriculture
avec les espeéces telles Faiderbia albida, la Gomme arabique et Acacia senegalensis

L'élevage constitue I'une des activités majeures de la région et celle qui est la plus pratiquée, parmi les
activités traditionnelles. Elle est une source de revenu essentielle pour 30% de la population rurale locale,
y compris des populations riveraines, quoique transhumantes durant la contre-saison comme les
communautés Mbororo rencontrées lors de cette mission et qui végetent, avec leur imposant cheptel,
aux alentours immédiats des deux (02) parcs nationaux (Waza et Kalamaoue), mais aussi dans la grande
et vaste prairie entre Waza- Dabanga et Tildé.



La péche est la troisieme activité pratiquée de facon artisanale dans les cours d’eau et les mares,
principalement dans le Logone et I'Elbeid, par les populations locales. C'est une péche de subsistance
difficile a évaluer le tonnage produit et son apport dans I’économie locale. Sommes toutes, la vente de
poissons fumés et/ou asséchés semble étre de prise le long de cet axe routier, surtout au niveau de
certains marchés communément appelés "Loumo", c’est le cas a Ziguagué, Dabanga, Tildé, Maltam, etc.).

La zone d’influence du projet est confrontée a l'insurrection de la secte terroriste Boko Haram qui a
considérablement perturbé les activités économiques (agriculture, élevage, péche, commerce, etc.) et la
circulation des services, des personnes et de leurs biens dans de la région. Comme susmentionné, cette
situation d’insécurité des personnes, services et de leurs biens, ajoutée a la dégradation exacerbée de la
route dite « Nationale N°1 » du corridor Douala-Ndjamena et les destructions des cultures par les
pachydermes et autres animaux des parcs avoisinant, a en effet provoquée des déplacements massifs des
populations vers les zones plus sécurisées le long de la route principale, avec pour conséquences la
pression sur les ressources ligneuses des faibles espaces boisés, I'insécurité alimentaire due aux pertes
considérables des productions agricoles et I'abandon des champs, la perte fréquente desdits biens
souvent périssables dans les transport, la perte des moyens de subsistance traditionnels et une tendance
de la population a explore d’autres moyens de subsistance, tels que le bois-énergie, le charbon, le bois de
construction d’habitats, etc.).

Le conflit, la dégradation ininterrompue de la route MDK et les inondations conséquences du Changement
Climatique, ont négativement impacté les moyens d’existence des communautés vivant le long de ce
corridor, mais aussi affaibli le tissu commercial local, appauvrissant des milliers de commergants qui
dépendaient des échanges avec le Nigéria et le Tchad. A cela, la profonde dégradation des axes de
connectivité tels que les trongons Mora-Limani/Amshidé (30km), Tayere-Limani/Magdeme-Limani,
Toungaroua-Bouderi, mais aussi Maltam- Fotokol (73 km) inhibe davantage ces possibilités de
développement économique. Leur réhabilitation est vivement souhaitée et attendu par les populations.

Rationnel et Justification de cette étude (EIES) :

La présente EIES couvre uniquement la composante 1 du projet qui porte sur la réhabilitation résiliente et
amélioration de la sécurité routiére le long du trongon Mora-Dabanga-Kousséri de la Route Nationale 1
(RN1) sur 205 km. Le screening ou I’évaluation préliminaire des risques et impacts environnementaux et
sociaux relatifs aux activités prévues dans les composantes 1 du PACRI révele que ces risques et impacts
E&S sont élevés du fait de la nature, du type et de I'envergure des risques et impacts environnementaux
et sociaux qu’il générera, tant en phase de préparation, construction/réhabilitation, qu’en phase
d’opérationnalisation, combiné a ceux déja présents dans la zone d’intervention, le plus souvent
spécifiques aux sites, mais néanmoins gérables avec de bonnes mesures correctrices ; mais aussi et
surtout les capacités de I'emprunteur a gérer ces risques de maniére idoine et conforme auxdites
réglementations et/ou normes environnementales et sociales. Ainsi, le projet PACRI est alors classé en
une opération a risque "Elevé".

En fait, la description des activités du projet montre que la composante 1 est congue pour soutenir les
efforts déja en cours du Gouvernement du Cameroun/MINTP et de la Communauté Economique et
Monétaire de I'Afrique Central (CEMAC), lesquelles visent I'amélioration de la connectivité des transports
transfrontaliers, notamment dans la grande région du lac Tchad et I'Extréme-Nord du Cameroun. Cette
Composante 1 est subdivisée en deux sous-composantes :
e Sous-composante 1.1 : Travaux routiers : (i) réhabilitation compléte du troncon Mora-Dabanga-
Kousséri long de 205 km ; (ii) construction d’un nouveau pont sur le Mayo Elbeid a Tildé (180
meétres) sur la méme route ; (iii) réhabilitation de la route de contournement de Kousséri (7 km).




e Sous-Composante 1.2 : Sécurité routiére : (i) réaliser un diagnostic le long du corridor Maroua-
Dabanga-Kousséri, (ii) proposer le traitement des points critiques d'accidents sur ledit corridor, et
(iii) réaliser I'évaluation de la vulnérabilité climatique de la route MDK pour identifier les mesures
nécessaires pour améliorer la résilience climatique de celle-ci®.

Conformément a la réglementation nationale en vigueur (Loi 96/012 du 05 ao(it 1996 et I'Arrété n°
01/MINEPDED du 08 Février 2016) et des Normes Environnementales et Sociales de (NES) de la Banque
mondiale, le projet PACRI-MDK est soumis a I’élaboration d’une Etude d’Impact Environnemental et
Social détaillée assortie d’'un Plan de Gestion Environnementale et Sociale (EIES/PGES). Cette étude
objet du présent rapport devra étre approuvée par le Gouvernement et la Banque mondiale et publiée
sur leurs sites web respectifs avant |’évaluation du projet. En lien avec les procédures de la Banque pour
les projets a risques environnementaux substantiels ou élevés, la publication de I'EIES/PGES devra se faire
au moins 120 jours (Amendement Pélosi) avant I'approbation du PACRI par le Conseil d’Administration de
la Banque mondiale.

Enjeux environnementaux et sociaux

L’analyse du contexte biophysique et socio-économique de la zone d’'implantation du projet a permis de
déterminer les enjeux au plan socio-environnemental, auxquels il faudra accorder une attention
particuliére lors de la préparation et I'exécution des travaux. Il s’agit notamment :

e De la présence de biens et sources de revenus

e Des pertes de services rendus par les écosystemes

e De la présence de réseau de concessionnaires sur les emprises

e Des risques de marginalisation des communautés défavorisées et de groupes vulnérables

e De lasécurité des riverains et des entreprises compte tenu des menaces armées

e Des conflits sociaux et risques de VBG/EAS/HS

o De la pauvreté et conditions de vie difficiles des populations se trouvant dans la zone d’influence
du projet, en particulier ici le MDK

e Desincidences sur les ressources en eau

e Des incidences sur les aires protégées (Parc et site Ramsar)

e De la dégradation de la qualité de l'air

De la perturbation des habitats et des especes fauniques

De la migration ou déplacements temporaires de la faune

De la perte d’espéces végétales

De la vulnérabilité de la faune et de la flore par suite des changements climatiques

Consultation, Participation et Inclusion des parties prenantes dans le cadre de la préparation de I'EIES
assortie d’'un PGES

La consultation des parties prenantes est encadrée par les exigences des normes environnementales et
sociales (NES1, NES5 et NES10) de la Banque mondiale. Ainsi, dans cette présente étude d’impact
environnemental et social (EIES), la réalisation de consultations du public a permis I'identification et
I'implication précoce des diverses parties prenantes au Projet.

3 Les mesures proposées seront intégrées dans les exigences de conception et pourront comprendre entre autres : Le
renforcement requis et I'amélioration de la capacité des structures de drainage, ainsi que l'introduction d’ouvrages
hydrauliques supplémentaires.



L'analyse des résultats des différentes consultations menées dans le cadre du PACRI, laisse apparaitre une
acceptation totale des parties prenantes jusque-la rencontrées. En sus de cette adhésion, ces parties
prenantes s’accordent a insister sur les mesures d’accompagnement social (eau, éduction, santé, AGR
(Activités génératrice de Revenus) pour les femmes, sécurité).

En effet, les populations considérent le projet comme une grande priorité pour elles, car en plus de
I'amélioration de la mobilité, il va jouer un role fondamental dans la dynamisation de I'économie et
favoriser un impact majeur de création d’emplois pour les jeunes surtout.

Toutefois, les populations formulé quelques craintes qui tournent autour de la présence des ouvriers dans
les villages et des risques de VBG inhérents a I'afflux de main d’ceuvre, le risque de déplacement de places
d’affaires le long de I'axe, I'augmentation des accidents de la route, la non-réalisation du projet, le non-
respect des recommandations en termes de recrutement dans la main-d’ceuvre locale, la perturbation
des milieux naturels (les parcs surtout), les inondations, conflits sociaux autour de la Iégitimité locale des
chefferies etc.

Analyse des Risques et Impacts Environnementaux et Sociaux

Analyse des impacts positifs du projet

a) Phase des travaux

e Développement des activités socio-économiques le long du tracé et réduction de la pauvreté ;
e Contribution a la création d’emplois (plus de 300 emplois directs et indirect) ;

e Renforcement de la dynamique des organisations communautaires ;

e Développement des activités féminines génératrices de revenus.

b) Phase d’exploitation
e  Amélioration de la mobilité, désenclavement
e  Amélioration du paysage
e  Réduction des risques d’accidents ;
e Amélioration de la sécurité ;
Désenclavement et développement de la filiere agricole ;
Baisse des colits de transport et gain de temps pour les usagers ;
Baisse du colt des produits manufacturés ;
Développement touristique et Facilitation de I'acces aux sites touristiques (parcs de Waza et
Kalamaloué) ;
o Amélioration de la qualité de vie par I'allegement de la corvée des femmes et des hommes liés au
transport des produits agricoles et halieutiques vers les points de vente ;
e  Facilités d’évacuations d’urgence vers les structures sanitaires et d’accés aux populations lors des
campagnes de sensibilisation, de prévention et de vaccination ;
e  Renforcement de I'intégration sous régionale
e  Circulation plus aisée des agents de développement et une amélioration des capacités
d’intervention des OP et des ONG.
Amélioration de la sécurité,
Amélioration du drainage des routes
Facilitation de I'évacuation des produits agricoles
Disparition des soulevements de poussieres qui étaient liées a la dégradation de la route



Les impacts négatifs du projet ont été traités dans le chapitre 7.3 du rapport. lls concernent
principalement les impacts suivants selon la phase travaux ou exploitation :

Récapitulatif des impacts négatifs du projet

Phase des travaux Phase d’exploitation
- Pollution de la qualité de I'air

- Modification de la texture et de la structure des
sols

- Pollution des sols, des eaux de surface et
souterraine

- Perturbation de I’écoulement naturel des eaux

- Modification de I'attrait du paysage

- Pertes de ressources végétales

- Perturbation de la faune

- Perturbation des sites et habitats sensibles (parcs

et zone humides) - Perturbation de I'écoulement naturel des eaux

- Pertes d’actifs de biens et sources de revenus - Dégradation précoce de I'ouvrage

- Pertes de service écosystémique - Risques d’accident sur les communautés

- Pollution du milieu par les déchets de chantier riveraines

- Risque de conflits liés a 'emploi de main d’ceuvre -  Risques d’accident sur la faune et le béta
non locale et les conditions de travail - Augmentation de la pollution et des gaz a effet de
Risques d’accident sur le personnel serre

Perturbation de la distribution de I'eau et de
I’électricité a cause des déplacements de réseau
Perturbation de la mobilité des personnes et des
biens

Pollution des sols et des eaux par les différents
rejets liés au trafic et aux accidents

Impact du changement climatique sur les
ouvrages

- Risque de dégradation de vestiges découverts de
facon fortuite lors des travaux

- Développement de maladies liées IRA/VIH/SIDA

- Marginalisation des groupes vulnérables

- VBG/EAS/HS/VCE

- Nuisances sonores

- Pressions sur les points d’eau utilisés par les
populations

- Impacts liés a I'exploitation des carriéres

- Manque d’implication des parties prenantes

Plan de Gestion Environnementale et Sociale et Budget de Mise en (Euvre

La prise en compte globale des enjeux environnementaux et sociaux de la zone du projet nécessite de
mettre en ceuvre des mesures spécifiques proposées dans le Plan de Gestion Environnementale et Sociale
(PGES). Le PGES vise a assurer la réalisation correcte, et dans les délais prévus du projet en respectant les
principes de gestion environnementale et sociale (atténuation des impacts négatifs et bonification des
impacts positifs). Voir matrice complete dans le rapport principal (chapitre 8.13).

Les mesures visant la protection de la biodiversité dans les Parcs Nationaux seront traduites avant la
mise en vigueur du projet sous-forme de Plan d’Action Biodiversité (PAB) qui sera élaboré par le Projet
par I’entremise d’un Consultant Spécialisé, et mis en ceuvre pendant toute la durée de vie du projet, en
partie, par le Maitre d’ouvrage et les ministéres sectoriels concernées MINEPDED et MINFOF.



En outre, en vue de réduire les impacts sur la biodiversité et les paysages, la mise a jour des plans locaux
de développement des parcs, et I'utilisation des carriéres de roches existantes préalablement couvertes
par les études EIES et études de dangers est recommandée dans le Plan d’Engagement Environnemental
et Social (PEES) qui fait partie de I’Accord de prét.

Le Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) comprend les catégories de mesures suivantes :

e Des mesures a insérer dans les dossiers d’appel d’offres et d’exécution comme mesures
contractuelles et dont I’évaluation financiere sera prise en compte par I'entrepreneur lors de
I’établissement de leur prix unitaires et forfaitaires ;

e Des mesures d’ingénierie prévues par le Dossier d’Appel d’Offre (DAO) et le dossier d’exécution,
et dont les colts sont inclus dans ces études techniques ;

e Des mesures environnementales et sociales additionnelles (reboisement, renforcement des
capacités, sensibilisation, éducation environnementale, opérationnalisation du Mécanisme de
Gestion des Plaintes (MGP), surveillance et suivi, etc.).

e Des mesures sociales d’accompagnement des communautés

o Programme de communication

o Programme de gestion des réclamations

o Programme de gestion des interruptions des services de base (électricité, eau) dues aux
travaux

o Programme de gestion des restrictions d'accés temporaires aux résidences ou commerces
en raison de travauxProgramme de gestion de la VBG : EAS/HS. Ce programme aurait
comme base les mesures prévus dans le plan de prévention et de réponse sur les aspects
de EAS/HS, qui a été préparé séparément de I'EIES du projet. Egalement, les mesures
VBG : EAS/HS contenus dans le Plan de Gestion des Risques Sécuritaires et le Plan de
Gestion de la Main d’Ouvre du projet.

o Programme de gestion de I'occupation temporaire des zones de travaux

o Programme de gestion de la sécurité communautaire

e Des mesures d’accompagnement social (eau potable, santé, éducation, voirie urbaine, Activités
Génératrices de Revenus (AGR) en faveur des femmes, réhabilitation des chefferies, appuis aux
populations déplacées) en faveur des communautés traversées.

o Il contient en cela les parties spécifiques des roles et responsabilités des différents intervenants,
le nombre de spécialistes du projet chargés du suivi, évaluation et du reporting de la mise en
ceuvre du PGES.

e |l contient des mesures de renforcement des capacités des différentes parties prenantes sur

o Les Normes Environnementales et Sociales (NES)
o Le Mécanisme de Gestion des Plaintes (MGP)
o Les VBG/EAS/HS/VCE
Le co(t de la mise en ceuvre est estimé a 2 080 000 000 F CFA (deux milliards quatre-vingt millions).

Ce colt comprend les activités ci-dessous résumées (voir tableau 2.) :



EXECUTIVE SUMMARY

The objective of this study is to assess the environmental and social risks, impacts and opportunities of
the activities of the Mora-Dabanga-Kousseri Road Rehabilitation Project within the framework of the
Enhancing Connectivity and Resilience in the Far North for Inclusiveness Project (The Project, P178207),
including the cumulative impacts and to propose an environmental and social management plan (ESMP)
containing the appropriate mitigation measures that will be applied to ensure compliance of the project
with both the requirements of the national regulations in force of the Cameroonian Government and that
of the Environmental and Social Framework of the World Bank in force since October 1, 2018 .

Context :

The Project aims to contribute to poverty reduction and improve the resilience and inclusion in the Far
North of Cameroon. Its specific development objectives are to improve connectivity, road safety, climate
resilience, and people's access to basic social services in the Far North of Cameroon. The project is
structured in three components: Component 1: Climate Resilient rehabilitation along the Mora-
Dabanga-Kousséri section of national road 1 (RN1), Component 2: Improvement of accessibility and
community infrastructure in certain areas of the Far North, and Component 3: Capacity building, road
safety, and project management

Component 1 is designed to support ongoing efforts aimed at improving transport connectivity in the
Greater Lake Chad Region and the Far North of Cameroon. This is a priority of the Cameroonian
Government.

Description of the project :

The section of the Mora-Dabanga-Kousseri road is part of the National Road N°1 (RN1) and constitutes
part of the corridor that connects the autonomous port of Douala to Chad. The origin of this section of
road is located at PK 60+540 of Maroua and stops in the town of Kousseri at the connection of the works
of the bypass of the town of KOUSSERI and the border bridge of NGUELI, more precisely at a place called
Crossroads Customs (towards SEMRY). The project consists of the rehabilitation of the Mora-Dabanga-
Kousseri road whose proposed route is divided into 3 sections: Mora-Waza 63 km, Waza-Dabanga (70.5
km), Dabanga-Kousseri (72.5 km). The works will consist of the construction of a seven (07) meter wide
roadway in bituminous concrete with two shoulders of 1.5 m each, covered with a two-layer surface
dressing. This means that the road platform will be 10 m wide out of the 15 m right-of-way retained for
the works.

Political, Legal and Institutional Framework

Institutional framework

At the institutional level, the administrations primarily concerned by this study are: the Ministry of Public
Works (MINTP), the Ministry of Forests and Wildlife (MINFOF), the Ministry of the Environment and
Nature Protection and Sustainable Development MINEPDED), the Ministry of Industry, Mines and
Technological Development (MINIMIDT), the Ministry of Domains, Cadastre and Land Affairs (MINDCAF)
and the Ministry of Social Affairs (MINAS), the Ministry of the Promotion of the Family and of Women
(MINPROF).

Legal framework

At the national level, Cameroon has an important legal arsenal in terms of environmental protection on
which the study is based. The ESIA is instituted by Decree No. 2013/0171/PM of February 14, 2013, which
completes and replaces that of 2005. In terms of affected assets, the national legal framework governing
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the compensation component relates to Law No. 85/09 of July 4, 1985 relating to expropriation for public
utility and the terms of compensation, Decree No. 2003/418/PM of February 25, 2003 fixing the rates of
compensation for public utility of cultivated crops and trees.
The main legal texts concerned are, among others:
- Law No. 92-007 of August 14, 1992 on the Labor Code;
- Law No. 94/01 of January 20, 1994 on forestry, wildlife and fishing;
- Law No. 96/012 of August 5, 1996 on the framework law relating to environmental management;
- Law No. 98/005 of April 14, 1998 on the water regime;
- Law No. 2016/017 of December 14, 2016 on the Mining Code;
- Law No. 85/009 of July 4, 1985 relating to expropriation for public utility;
- Law No. 2013/003 of April 18, 2013 governing cultural heritage in Cameroon;
- Law No. 2016/007 of July 12, 2016 on the penal code in Cameroon;
- Decree No. 95/466/PM of July 2, 1195 setting the terms of the wildlife regime;
- Decree No. 95/531/PM of August 23, 1995 setting the terms of application of the forest regime;
- Decree No. 2013/0171/PM/ of February 14, 2013 specifying the procedures for carrying out
environmental and social impact studies;
- Order No. °* /MINEPDED of February 8, 2016 establishing the different categories of operations
whose implementation is subject to a strategic environmental assessment or an environmental
and social impact study.

World Bank environmental and social standards applicable to the project:
Based on the environmental and social assessment, eight out of the ten ESS were deemed relevant for
the construction of the Mora-Dabanga-Kousseri (MDK) road section. These include in particular:

e ESS '{Assessment and management of environmental and social risks and effects):

e ESS no -2 (Employment and working conditions):

e ESS #3( Resource Efficiency and Pollution Prevention and Management)

e ESS no -4 (Population health and safety):

e ESS #°( Land Acquisition, Land Use Restrictions and Involuntary Resettlement):

e ESS no. ° ( Preservation of biodiversity and sustainable management of biological natural

resources):
e ESS No. ®( Cultural Heritage):
e ESS no ‘10 (Engagement of stakeholders and information):

In addition therefore to the ESSs applicable to the Project, the Environmental, Health and Safety
Guidelines ( Environment, Occupational Health and Safety, Community Health and Safety, Construction
and Decommissioning ) of the World Bank Group will also be taken into account throughout. project
activities.

Description of the current condition of the Mora-Dabanga-Kousseri (MDK) road

The MDK road section is currently in a very advanced state of degradation (pavement edge scars, potholes,
cracking, deep cracks, etc.). The surface course shows significant signs of wear and significant longitudinal
cracks, to which are added numerous areas of cracking which make circulation extremely difficult.

Since the cessation of works by the Chinese companies “awarded the Mora-Dabanga and Dabanga-
Kousseri sections, due to the prevailing security situation in the project area, the road has become
increasingly degraded and presents in its various sections either of large and very extensive cracking, or
of deep grouped or scattered potholes, or of very extensive tearing and loss of materials, or of
considerable subsidence of the structure, or of the absolute non-existence of the internal layers

4~ This abandonment is linked to the kidnapping by the Boko Haram militia of agents of the Chinese company in Waza.
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(foundation and base) of the roadway, coupled with the very deterioration of the ground supporting the
roadway. This situation creates such discomfort in traffic that this road is no longer easily passable and
that users prefer to create traffic lanes through fields and floodplains over a very good part of its length.
Some stakeholders (resident populations, drivers, others) would even say that it is extremely traumatic to
take this section; some spending sleepless nights each day before travelling. For the farmers and/or
fishermen, this road further impoverishes the populations not only because of the high cost of travel, but
the uncertainty of arriving in time at the points of resale makes that the perishable products end up
rotting/ deteriorate along the way to the point that people are often forced into debt to get back on track.
This cycle is devastating for our poor communities forced to travel these stretches of road.

The population consulted along this MDK section is unanimous in saying that the current state of this road
aggravates day after day their feeling of exclusion from the rest of Cameroon, their oblivion by political
decision-makers and their pure and hard abandonment to their own spells. For her, the rehabilitation of
this backbone would not only gradually dissipate these aforementioned feelings, but better, it will restore
and further revive socio-economic development and the return of social peace in the greater Far North
region.

Description of baseline environmental and social conditions

Project location:

The Mora-Dabanga—Kousseri road section is a section of the National Road N°1 which connects the
autonomous port of Douala to the city of Kousséri and leads to neighboring Chad. Geographically, the
route is between 12° North latitude and 15° East longitude.

The origin of this section of road is located at the exit of the city of Mora in the direction of Kousseri, more
precisely at PK 60+540 of Maroua and stops in the city of Kousseri at the connection of the works of the
bypass of the city. de KOUSSERI and the NGUELI border bridge (in Chad), more precisely at a place called
Carrefour Douane s, from where it becomes a 2x2 lane over the 7 km bypass.

e azone of direct influence: It is generally contained in a corridor that starts from the axis of the
right-of-way to the limit of the localities crossed, as well as all the quarry sites and borrow pits
areas (sand, aggregates, water points) to be operated and located outside the administrative units
crossed by the road.

e Anarea of indirect influence:

o All the municipalities and villages crossed by the road to be rehabilitated, in addition to the
immediate surroundings of the roads concerned by the project.

o The areas concerned by the exploitation of local materials necessary for the development or
rehabilitation of roads °.

o The surrounding villages on either side of this section from where they get their supplies

Description of the project area

Administratively, the Mora-Dabanga-Kousseri (MDK) section which constitutes the project concerned by
this ESIA as a whole, connects two departments in particular, Mayo Sava and Logone -et-Chari. It crosses
five districts including: Mora, Waza, Logone Birni, Makary and Kousseri . This region of the Far North has
been the focus of abuses by the terrorist group Boko Haram, which has caused several displacements of
populations, thus leaving several villages partially or totally abandoned, which increases the number of
internally displaced persons and Nigerian refugees from neighboring villages on the Cameroonian border,
but also those affected by natural disasters (floods and drought, etc.). Thus, with the very advanced
degradation of the road, a phenomenon of organized crime was born and bogged down the situation of

5 - Efforts will be made to reuse existing borrow areas rather than exploiting new ones. These, like the new ones, if necessary,
will be restored to the same at the end of the operations.
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insecurity already installed by the terrorist threat. These cumulative actions classify this area of the MDK
at very high risk of insecurity; which exacerbates the work of local authorities as well as that of customary
authorities, many of whom find themselves displaced to foreign lands, thus mortgaging their traditional
authorities; this is precisely the case of local chiefdoms.

With regard to the physical environment, the climate is of the Sudano-Sahelian type with a long dry season
ranging from eight (08) to nine (09) months (October to May) with temperatures that can go beyond 40°
in the shade and a short dry season. rains of 3 to 4 months (June to September). Two types of soil dominate
the project area: clay-silty soils and clay-sandy soils, which means that during the rainy season, almost the
entire area contains sloughs and puddles.

With regard to the biological environment, the plant formations covering the project area are similar to
"shrub steppes" with Acacia senegalensis and Balanites aegyptica, and all along the road, border a
vegetation of Azadirachta indicate . There are two protected areas in the project area of influence: Waza
National Park and Kalamaloué National Park . The area also has a Ramsar site which is the Waza
floodplain.

With regard to fauna, the project area contains significant animal diversity. There are several species of
mammals, birds and fish. Some wildlife species belonging to class A2, therefore fully protected, such as
elephants, lions and chimpanzees have a potential presence in the Waza and Kalamaloué national parks.

The socio-economic and human environment is characterized by a structure of traditional authority in the
villages which are grouped under the authority of a chief (auxiliary of the administration) while the
traditional power is held by the sultan. On the route to be developed, there are five sultanates, namely
the sultanate of Wandala in Mora, the sultanate of Logone-Birni in Logone-Birni, the sultanate of Kousseri
in Kousseri, and the sultanate of Afadé in Afadé. Land generally belongs to the national domain, although
the land is managed under customary or traditional law.

Agriculture is based on cereals and market gardening along the rivers. The most widespread cereals are
rainy season sorghum and dry season sorghum or Mouskwari and beans are grown in off-season flood
zones. The main market garden crops encountered are okra, peppers and onions, and tomatoes.
Increasingly, we note the practice of arboriculture with species such as Faiderbia albida, Gum arabic and
Acacia senegalensis

Livestock breeding is one of the major activities of the region and the most practiced among the traditional
activities. It is an essential source of income for 30% of the local rural population, including local
populations, although transhumant during the off-season like the Mbororo communities encountered
during this mission and who vegetate, with their imposing livestock, in the immediate surroundings. of
the 2 national parks (Waza and Kalamaoue), but also in the large and vast prairie between Waza-Dabanga
and Tildé.

Fishing is the third traditional activity practiced in rivers and ponds, mainly in Logone and Elbeid, by local
populations. It is a subsistence fishery that is difficult to assess the tonnage produced and its contribution
to the local economy. All in all, the sale of smoked and/or dried fish seems to be popular along this road
axis, especially at certain markets commonly called "Loumo", this is the case in Ziguagué, Dabanga, Tildé,
Maltam, etc.).

The area of influence of the project is facing the insurgency of the terrorist sect Boko Haram which has
considerably disrupted economic activities (agriculture, livestock, fishing, trade, etc.) and the movement
of services, people and their goods. in the region. As mentioned above, this situation of insecurity of
people, services and their goods, added to the exacerbated degradation of the so-called "National No. 1"
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road of the Douala-Ndjamena corridor and the destruction of crops by pachyderms and other animals in
the parks neighboring, has indeed caused massive displacements of populations towards more secure
areas along the main road, with the consequences of pressure on the wood resources of the small wooded
areas, food insecurity due to the considerable losses of agricultural production and the abandonment of
fields, the frequent loss of said often perishable goods in transport, the loss of traditional means of
subsistence and a tendency of the population to explore other means of subsistence, such as wood
energy, charcoal, wood housing construction, etc.).

The conflict, the uninterrupted degradation of the MDK road and the flooding consequences of Climate
Change, have negatively impacted the livelihoods of communities living along this corridor, but also
weakened the local commercial fabric, impoverishing thousands of traders who depended on exchanges
with Nigeria and Chad. To this, the deep deterioration of the connectivity axes such as the Mora-
Limani/Amshidé (30km), Tayere-Limani/Magdeme-Limani, Toungaroua-Bouderi, but also Maltam-Fotokol
(73 km) sections further inhibits these development possibilities. economic. Their rehabilitation is strongly
desired and awaited by the populations.

Rationale and Justification of this study (ESIA):

This ESIA only covers component 1 of the project, which concerns the climate resilient rehabilitation of
the Mora-Dabanga-Kousséri section of National Road 1 (RN1) over 205 km. The screening or preliminary
assessment of the environmental and social risks and impacts relating to the activities planned in
component 1 of the PACRI reveals that these E&S risks and impacts are high due to the nature, type and
scale of the environmental and social risks and impacts that it will generate, both in the preparation,
construction/rehabilitation phase, and in the operationalization phase, combined with those already
present in the area of intervention, most often site-specific, but still manageable with good corrective
measures; but also and above all the borrower's ability to manage these risks appropriately and in
accordance with said regulations and/or environmental and social standards . Thus, the PACRI project is
then classified as a " High " risk operation.

In fact, the description of project activities shows that component 1 is designed to support the efforts
already underway of the Government of Cameroon/MINTP and the Economic and Monetary Community
of Central Africa (CEMAC), which aim to improve cross-border transport connectivity, particularly in the
greater Lake Chad region and the Far North of Cameroon. This Component 1 is divided into two sub-
components:

e Sub-component 1.1: Road works : (i) complete rehabilitation of the 205 km long Mora-Dabanga-
Kousséri section ; (ii) construction of a new bridge over the Mayo Elbeid at Tildé (180 meters) on
the same road ; (iii) rehabilitation of the Kousséri bypass road (7 km).

e Sub-Component 1.2: Road Safety: (i) carry out a diagnosis along the Maroua-Dabanga-Kousséri
corridor , (ii) propose the treatment of accident critical points on the said corridor , and (iii) carry
out the assessment of the climate vulnerability of the MDK road to identify the measures needed
to improve its climate resilience ®.

In accordance with the national regulations in force (Law 96/012 of August 05, 1996 and Order No. %
/MINEPDED of February 08, 2016 ) and the World Bank's Environmental and Social Standards (ESS), the
PACRI-MDK project is subject to the development of a detailed Environmental and Social Impact
Assessment accompanied by an Environmental Management Plan and Social (ESIA/ESMP) . This study,

8 _The proposed measures will be integrated into the design requirements and may include among others: The required
reinforcement and improvement of the capacity of the drainage structures, as well as the introduction of additional
hydraulic works.

14



which is the subject of this report, must be approved by the Government and the World Bank and
published on their respective websites before project appraisal. in connection with the Bank's procedures
for projects with substantial or high environmental risks, the publication of the ESIA/ESMP must be done
at least 120 days ( Pélosi Amendment) before the approval of the PACRI by the Board of Directors of the
World Bank.

Environmental and social issues

The analysis of the biophysical and socio-economic context of the area where the project is located has
made it possible to determine the socio-environmental issues, to which particular attention will have to
be paid during the preparation and execution of the works. These include:

The presence of assets and sources of income

Loss of services provided by ecosystems

The presence of a dealer network on the rights-of-way

Risks of marginalization of disadvantaged communities and vulnerable groups
The safety of residents and businesses in view of armed threats

Social conflicts and risks of GBV/EAS/SH

Poverty and difficult living conditions of the populations in the area of influence of the project,
in particular here the MDK

e Impacts on water ressources

e Impacts on protected areas (Park and Ramsar site)

e Air quality Degradation

e Disturbance of wildlife habitats and species

e Migration or temporary movements of wildlife

e Loss of plant species

e The vulnerability of fauna and flora as a result of climate change

Consultation, Participation and Inclusion of stakeholders as part of the preparation of the ESIA with an
ESMP

Stakeholder consultation is governed by the requirements of the World Bank's environmental and social
standards (ESS1, ESS5 and ESS10). Thus, in this present environmental and social impact assessment
(ESIA), the carrying out of public consultations has enabled the identification and early involvement of the
various stakeholders in the Project.

The analysis of the results of the various consultations carried out within the framework of the PACRI,
reveals a total acceptance of the stakeholders met until then. In addition to this membership, these
stakeholders agree to insist on social support measures (water, education, health, IGA (Income Generating
Activities) for women, security).

Indeed, the populations consider the project as a high priority for them, because in addition to improving
mobility, it will play a fundamental role in revitalizing the economy and favoring a major impact of job
creation for young people especially.

However, the populations expressed some fears which revolve around the presence of workers in the
villages and the risks of GBV inherent in the influx of labor, the risk of displacement of places of business
along the axis, the increase in road accidents, non-implementation of the project, non-compliance with
recommendations in terms of recruitment of local labor, disturbance of natural environments (mainly
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parks),

floods, conflicts around the local legitimacy of chiefdoms etc.

Analysis of Environmental and Social Risks and Impacts

Analysis of the positive impacts of the project

b)

Work phase

Development of socio-economic activities along the route and reduction of poverty;
Contribution to job creation (more than 300 direct and indirect jobs);

Strengthening the dynamics of community organizations;

Development of women's income-generating activities.

Operation phase
. Improved mobility,

o Landscape improvement

. Reduction of the risk of accidents;

. Improved security ;

. Opening up and development of the agricultural sector;

° Lower transport costs and time savings for users;

° Lower cost of manufactured goods;

. Tourism development and facilitation of access to tourist sites (Waza and Kalamaloué
parks );

Improvement of the quality of life by reducing the drudgery of women and men related to the
transport of agricultural and fishery products to points of sale;

Ease of emergency evacuations to health facilities and access to populations during awareness,
prevention and vaccination campaigns;

Strengthening sub-regional integration

Easier movement of development agents and improved intervention capacities of FOs and NGOs.
Improved security,

Improved road drainage

Facilitation of the evacuation of agricultural products

Disappearance of dust risings which were linked to the degradation of the road

The negative impacts of the project have been addressed in Chapter 7.3 of the report. They mainly
concern :

Negative impacts of the project
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Work phase Operation phase
- Air quality pollution
- Modification of soil texture and structure
- Pollution of soil, surface, and ground water
- Disruption of natural water flow
- Changes in landscape attractiveness
- Loss of plant ressources
- Disturbance of wildlife
-  Disruption of sensitive sites and habitats (parks
and wetlands)
- Loss of assets, property and income sources

- Disruption of natural water flow

- Loss of ecosystem services .
y - Early degradation of the structure

- Environmental pollution from construction waste . . L .
. . - Risk of accidents to riparian communities
- Risk of conflicts related to the use of non-local

. . - Risk of accidents to wildlife and livestock
labor and working conditions

- Increased pollution and greenhouse gases

- Risk of accidents to personnel ] ) ] ]
- Soil and water pollution from various discharges

- Disruption of water and electricity distribution . .
P ¥ related to traffic and accidents

due to network displacement )

- Disruption of the mobility of people and goods - Impact of climate change on structures

- Risk of degradation of remains discovered by
chance during the works

- Development of ARI/HIV/AIDS related diseases

- Marginalization of vulnerable groups

- GBV/EAS/SH/VCE

- Noise pollution

- Pressure on water points used by the population

- Impacts related to quarrying

- Lack of stakeholder involvement
Environmental and Social Management Plan and Implementation Budget

The overall consideration of environmental and social issues in the project area requires the
implementation of specific measures proposed in the Environmental and Social Management Plan
(ESMP). The ESMP aims to ensure the correct implementation of the project on time, while respecting the
principles of environmental and social management (mitigation of negative impacts and enhancement of
positive impacts). See full matrix in the main report (chapter 8.13).

The measures aimed at the protection of biodiversity will be translated before the implementation of
the project in the form of a Biodiversity Action Plan (PAB) which will be implemented throughout the
duration of the project by the contracting authority and the concerned sectoral ministries MINEPDED
and MINFOF.

In addition, with a view to reducing impacts on biodiversity and landscapes, the project will support the
updates of the national parks’ local development plans (PDL) and the use/update of existing rock
quarries stations covered by the previous ESIA and hazard risks studies are recommended.
TheEnvironmental and Social Management Plan (ESMP) includes the following categories of measures:
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e Measures to be included in the tender and performance documents as contractual measures and
the financial evaluation of which will be taken into account by the contractor when establishing
their unit and lump sum prices;

e Engineering measures provided for in the Tender Document (DAQ) and the execution file, and the
costs of which are included in these technical studies;

e Additional environmental and social measures (reforestation, capacity building, awareness,
environmental education, operationalization of the Complaints Management Mechanism (GMP),
monitoring and follow-up, etc.).

e Social support measures for communities

o Communication program

o Complaints management program

o Program for managing interruptions to basic services (electricity, water) due to works

o Program for managing temporary access restrictions to residences or businesses due to
work

o GBV Management Program: SEA/HS

o Management program for the temporary occupation of work zones

o Community Safety Management Program

e Social support measures (drinking water, health, education, urban roads, Income Generating
Activities (IGA) for women, rehabilitation of chiefdoms, support for displaced populations) for the
communities crossed.

e It contains the specific parts of the roles and responsibilities of the various stakeholders, the
number of project specialists responsible for monitoring, evaluation, and reporting of the
implementation of the ESMP.

e It contains capacity building measures for the various stakeholders on

o Environmental and Social Standards
o The Complaints Mechanism
o GBV/EAS/HS/VCE
The cost of implementation is estimated at 2,080,000,000 CFA Francs (two billion eighty million).

This cost includes the activities summarized below:
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1 INTRODUCTION

1.1 Contexte et justification du projet

Le Projet pour I’Amélioration de la Connectivité, la Résilience, et I'Inclusion (PACRI) le long du corridor
routier Mora-Dabanga-Kousséri a pour objectif de contribuer a la réduction de la pauvreté et a
I"amélioration de la résilience et de I'inclusion dans I’'Extréme-Nord du Cameroun. Ses objectifs spécifiques
sont d’améliorer la connectivité, la sécurité routiere, la résilience climatique, et I'acces des populations
aux services sociaux de base dans I'Extréme-Nord du Cameroun.

Les objectifs de développement du projet sont de renforcer le commerce régional, l'intégration et la
coopération sous-régionale entre les Etats membres de la Communauté Economique et Monétaire de
I'Afrique Centrale (CEMAC) et de la Communauté Economique des Etats de I'Afrique Centrale (CEEAC) et
de fournir a la République Centrafricaine (RCA) et au Tchad, pays enclavés, un meilleur acces au port de
Douala.

Dans le cadre de la préparation du projet, il a été convenu que le projet sera mis en ceuvre suivant le
nouveau cadre environnemental et social (CES) de la BM, qui constitue une avancée en matiére de
Sauvegarde Environnementale et Sociale (SES). Conformément aux exigences dudit cadre, le PACRI est
classé comme étant de risque Environnemental et Social Elevé. Ce risque est d’autant plus élevé que la
zone d’intervention du projet est caractérisée non seulement par des pratiques culturelles favorisant
I’avénement de nombreux cas de violations des Droits Humains dont entre autres, les violences faites aux
femmes et aux enfants, et plus encore une situation d’insécurité.

La zone d’intervention du projet, a I'instar notamment des départements du Mayo Sava et du Logone et
Chari, est confrontée a linsécurité sous toutes ses formes, aux conflits interethniques et
intracommunautaires, aux exactions multiformes de Boko Haram auxquelles s’ajoutent la criminalité
transfrontaliere et le banditisme de tout genre, fragilisant ainsi la situation et le tissu social. Dans ces
conditions, il estimportant d’identifier et d’évaluer systématiquement les risques de sécurité en présence
qui pourront limiter le bon déroulement des activités du PACRI, retarder sa mise en ceuvre et le
développement socioéconomique de I'extréme-nord, et affecter les différentes parties prenantes.

Aussi, vu la nécessité de collecte de données socioéconomiques récentes et pertinentes par rapport aux
travaux a réaliser, et la prise en compte des aspects de résilience de l'infrastructure routiére, il a été
convenu que parmi les instruments environnementaux et sociaux de préparation du PACRI, figure la
conduite de I'EIES des travaux de réhabilitation résiliente (au changement climatique) et 'amélioration
de la sécurité routiére le long du trongon routier Mora-Dabanga-Kousséri.

Dans I'optique de se conformer au CES de la BM et a la législation en vigueur, et précisément la Loi 96/012
du 05 aolt 1996, portant Loi—cadre susvisée en son chapitre Il et ses textes subséquents, notamment
I’Arrété n° 01/MINEPDED du 08 Février 2016, fixant les différentes catégories d’opérations dont la
réalisation est soumise a une évaluation environnementale stratégique ou a une étude d’impact
environnemental et social, ces activités doivent faire I'objet d’'une Etude d’Impact Environnemental et
Social - Détaillée (EIES - D).
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1.2 Objectif de I'EIES

L'objectif de I'étude est d’évaluer les risques et impacts environnementaux et sociaux, y compris
cumulatifs tout comme les opportunités possibles des activités du projet, de proposer un plan de gestion
environnementale et sociale (PGES) contenant les mesures idoines de mitigation qui seront appliquées
afin d’assurer la conformité avec les exigences de la réglementation nationale en vigueur du
Gouvernement Camerounais et le Cadre Environnemental et Social de la Banque Mondiale en vigueur
depuis le 1°" octobre 2018.

Plus spécifiqguement, I'étude permettra :

e  D’identifier les impacts sociaux et environnementaux susceptibles d'étre générés ou induits par les
activités découlant de la réalisation du projet ;

e De proposer des mesures réalistes, ciblant clairement les responsabilités institutionnelles de mise en
ceuvre, afin d’atténuer et/ou de bonifier ces impacts potentiels ;

e De proposer des mesures de protection et de gestion des écosystémes forestiers et des espaces
agricoles dans la partie rurale ;

e  De proposer des mesures de protection contre les maladies, les risques professionnels, les pollutions,
les émissions ;

e De proposer un mécanisme de gestion des doléances et plaintes ;

e  D’élaborer une grille de mesures d’atténuation des impacts liés a la réhabilitation de la route MDK et
environ 7 km sur le contournement de Kousseri ;

e  De proposer un cadre de mobilisation des parties prenantes ;

e D’élaborer le Plan de Gestion Environnementale et Sociale et les co(ts y afférant ;

e D’élaborer un Plan de Suivi en définissant les indicateurs et les acteurs concernés ainsi que leurs
responsabilités.

L’étude a été réalisée telle que prescrite dans les TDR et en conformité avec les exigences de la Iégislation
environnementale en vigueur au Cameroun en matiere d’évaluation environnementale, et le CES de la
Banque mondiale.

1.3 Présentation du promoteur, du bailleur et du consultant

1.3.1 Le Maitre d’Ouvrages
La Maitrise d’Ouvrage est exercée par le Ministére des Travaux Publics (MINTP). Suivant les termes du
Marché, les attributions de ses principaux représentants sont définies ainsi qui suit :

- Le Chef de Service du Marché est le Directeur des Investissements Routiers (DIR)

- L'Ingénieur du Marché est le Chef de la CPR-FC.

1.3.2 Le Bailleur de fonds
La Banque mondiale est le principal Bailleur de Fonds pour la réalisation des travaux de ce trongon de
route. Elle a des exigences, dans le cadre des projets qu’elle finance, notamment du respect par les pays
emprunteurs, des législations nationales et conventions internationales ratifiées par eux, d’ou la
référence quelques fois dans la présente étude a ses directives opérationnelles.

1.3.3 Le Consultant : CHEMAS CONSULTING GROUP, LLC
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CHEMAS CONSULTING GROUP, LLC (www.chemasgroup.com) est un Bureau d’Etudes/Cabinet-Conseils
International en Sauvegardes Environnementales, Sociales, Santé et Sécurité, et Développement
Durable, avec une Expertise Internationale en Développement Social, GRN, MGP, Genre, Vulnérabilité,
Conflit, Engagement Citoyen. Son Fondateur et Président Directeur Général (PDG) est un ancien TTL,
Coordonnateur Régional en Sauvegardes de la Banque mondiale avec +37 ans d’expertises internationale
dans ces domaines dont 22 ans de Banque mondiale, de formation académique en Environnement et en
Sciences Politiques et Sociales. CHEMAS GROUP est basé au Texas/USA mais intervenant a travers le
monde, et plus particulierement en Afrique Sub-Saharienne ou la quasi-majorité de ses Experts résident,
tant en Afrique de I'Ouest, du Centre et du Sud. Plus de détails sur la Firme vous sont proposés dans le
site web de la maison-mere cité ci-dessus.

CHEMAS GROUP INTERNATIONAL a I'immense honneur de vous avoir proposé ses services, a titre de
Consultant International (Firme)/Bureau d’Etudes en Sauvegardes Environnementales et Sociales et pour
vous avoir conduire cette étude. La liste du personnel mobilisé pour la réalisation de cette EIES :

Tableau 1. Membre de I'équipe du consultant

Nom

Profil

Cheikh SAGNA

Lead E&S Safeguards /Chef de Mission

Bolong SONKO

Sociologue-Economiste/Dev. Local

Mouhamadane FALL

Environmental Safeguards

Mor TINE

Sociologue/ Consultations & Base de Données

Ousmane MOUSSA

Ingénieur Génie Rural/Dév. Communautaire

Papa Alioune FAYE

Cartographe/Géomaticiens

Mamadou DIEDHIOU

Sr. Socio-Environnementaliste

Mamadou SISSOKHO

Ingénieur Génie Civil

Mariame MAIGA

Sociologue — Genre/VBG

Charles NIYONKURU

Sauvegardes Environnementales - diversité

Insa FALL

Ingénieur Géologue

Bougadare KONE

Expert en Santé et Sécurité Opérationnelle/CC.

25 Enumérasteurs/Enquéteurs locaux (H & F) | Experts locaux recrutés et sollicités localement

1.4 Démarche méthodologique

La démarche méthodologique utilisée dans la présente étude a été basée sur le concept d’'une approche
systémique, a la fois inclusive et participative, en concertation avec I’'ensemble des acteurs et partenaires
concernés par le projet. Avec la facilitation de la Cellule des Projets Routiers a financement Conjoints (CPR-
FC) du MINTP et du MINEPAT (Comité de pilotage du Programme Spécial de Reconstruction de la Région
de I'Extreme-Nord), et de I'appui des forces militaires dans la zone (Mora & Kousséri), des autorités
administratives, locales et coutumiéres (Gouverneur, Préfets/Sous-Préfets, Maires, Chefferies locales
dont les Sultans, etc.). Dés son entame et tout au long des visites de terrain, I'étude a été conduite de
facon participative, inclusive et constructive sur la base de séries de consultations participatives et
inclusives des différents partenaires afin de contribuer a une large information/sensibilisation sur le projet
PACRI en général, du MDK en particulier (favoriser I'appropriation du projet/Ownership) ; de favoriser
une compréhension commune des problématiques y associées, et de susciter des discussions
constructives et engageantes sur les avantages et les désavantages liés aux travaux tant au plan
environnemental que social (asseoir une responsabilité sociale des parties prenantes/social
accountability) afin d’encourager une mise en ceuvre et une pérennisation/sustainability réussie des
investissements du Gouvernement.
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Le plan de travail a été articulé autour des axes d’intervention suivants :

Etude de cadrage : elle permet de définir le contexte de I'EIES, son étendue (scope), d’identifier
la documentation pertinente, d’identifier les parties prenantes, d’élaborer les outils de collecte,
une description suffisante des taches de travail spécifiques pour les experts et d’avoir une idée
sur la nature des impacts a évaluer.

Analyse des documents et informations du projet et d’autres documents stratégiques et de
planification au niveau national et local ;

Visites des tracés primitifs et de ses environs et analyse technique du milieu récepteur
(topographie, pédologie, hydrographie, etc.), pour appréhender et apprécier les enjeux
environnementaux, socio-économiques et culturels de la zone d’intervention du projet ;
Enquétes socioéconomiques auprés des populations et autres groupes cibles bénéficiaires
(collectivités le long du tracé) pour recueillir leurs avis, préoccupations, attentes et craintes par
rapport au projet ;

Rencontres avec les acteurs institutionnels principalement concernés par le projet, notamment
au niveau central, provincial et local ;

Analyse des informations ainsi accumulées et rédaction du rapport d’EIES.

Dans notre méthodologie, et comme cela se doit, nous avons bien fait la distinction entre les trois phases
successives du projet, a savoir : la pré-construction, la construction et I’exploitation. Nous avons aussi pris
le soin d’indiquer les critéres de sélection utilisés pour identifier les composantes environnementales et
sociales importantes a analyser et les risques et impacts jugés significatifs.

Les informations ainsi collectées ont été organisées dans une base de données servant de support a
I’étude environnementale et sociale qui comprend les volets suivants : étude initiale, identification des
risques et impacts, consultations et participations publiques, plan de gestion environnementale et sociale
qui englobe les mesures d’atténuation et de bonification, les besoins en formation/renforcement de
capacités techniques des différents acteurs devant intervenir tout au long de ces opérations, et le suivi -
évaluation. L'approche utilisée par la présente étude a également fait la distinction entre les deux phases
du projet, a savoir la construction et I'exploitation.
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2 DESCRIPTION DU PROJET

2.1 Présentation du PACRI
Le PACRI est structuré en quatre composantes a savoir :
Composante 1 : Réhabilitation résiliente (au changement climatique) et amélioration de la sécurité
routiére le long du trongon Mora-Dabanga-Kousséri de la route nationale 1 (RN1) : Cette composante
est concue pour soutenir les efforts en cours pour améliorer la connectivité des transports dans la grande
région du lac Tchad et I'Extréme-nord du Cameroun. La réhabilitation de ce corridor est une priorité
essentielle du Gouvernement du Cameroun (GdC) pour faciliter la circulation en toute sécurité des
personnes et des biens sur I'un des principaux axes routiers vitaux (RN1), reliant la partie sud du pays aux
régions septentrionales. La route Maroua-Mora longue de 61 kilomeétres sur la RN1 a été réhabilitée avec
succes avec l'appui de la Banque mondiale dans le cadre du Projet de transport multimodal (P143801).
Les travaux routiers comprendront : (i) la réhabilitation compléte du troncon Mora-Dabanga-Kousséri long
de 205 km; (ii) la construction d’un nouveau pont sur le Mayo Elbeid a Tilde (180 métres) sur la méme
route ; (iii) la réhabilitation de la route de contournement de Kousséri (7 km) en 2x2 voies ; et (iv) une
sous-composante sécurité routiere qui réalisera un diagnostic de la sécurité routiére le long du corridor
Maroua-Dabanga-Kousséri, et proposera le traitement des points critiques d'accidents (par exemple par
la signalisation, les limitations de vitesse, I'amélioration des lignes de visibilité, le renforcement de la
sécurité dans les traversées urbaines et marches, etc.). Une évaluation de la vulnérabilité climatique de la
route sera réalisée afin d'identifier les mesures nécessaires pour améliorer la résilience climatique de
celle-ci. Les mesures proposées seront intégrées dans les exigences de conception et comprendront le
renforcement requis et I'amélioration de la capacité des structures de drainage, ainsi que l'introduction
d’ouvrages hydrauliques supplémentaires. La conception de la route integrera également divers types
d'améliorations physiques pour améliorer la sécurité routiére, par suite de la réalisation d'un audit
complet de la sécurité routiere. La présente EIES ne couvre que cette composante 1. Mais il existe des
interactions avec les autres composantes qu’il convient aussi de présenter ici.
Composante 2 : Amélioration de I'accessibilité et des infrastructures communautaires dans certaines
zones de I'Extréme-Nord :
Cette composante renforcera la résilience climatique et économique des populations vivant dans la zone
d'influence du corridor RN1 dans I'Extréme-nord en finangant (i) un linéaire de routes secondaires et
rurales a définir; (ii) de petites infrastructures communautaires le long de la zone d'influence du projet
visant a relancer I’'économie locale et favoriser la réinsertion et le retour des populations déplacées du
fait des exactions terroristes de méme que I'autonomisation des femmes et des personnes vulnérables et
(iii) le renforcement des capacités des communautés pour I'entretien des infrastructures. Une
coordination avec le PROLAC (P161706) et le PDRI Chari-Logone (financé par la BID) qui envisagent de
réhabiliter certaines routes connectant les bassins agro-pastoraux est nécessaire afin d’éviter des
doublons et surtout de favoriser la synergie pour un meilleur impact et une meilleure efficacité dans
I’exécution des deux projets dans la Région. Cette composante pourrait également tirer profit des
solutions de connectivité numérique existantes pour fournir des services numériques (transport,
agriculture, etc.) aux communautés rurales qui sont les bénéficiaires des composantes 1 et 2.
Composante 3 : Renforcement des capacités, Sécurité routiére, et gestion de projet. : Cette composante
financera les activités de renforcement des capacités et de renforcement institutionnel du secteur routier,
entre autres, dans les domaines suivants : (i) renforcement des capacités institutionnelles du MINTP, du
MINT, du MINDHU, du MINEPAT et du Fonds Routier (FR), y compris, entre autres, améliorer la gestion du
patrimoine routier; (ii) le renforcement des capacités de gestion de la sécurité routiere ; (iii) le
renforcement des capacités pour l'inclusion de la résilience climatique dans la planification et la gestion
des infrastructures routiéres ; et (iv) un éventuel appui aux principales universités publiques d'ingénierie
sur le génie civil et la technologie numérique. Cette composante fournira également un appui et
renforcera les capacités pour la gestion, la mise en ceuvre, le suivi-évaluation, la supervision, y compris
I'audit du projet, les sauvegardes sociales (VBG y compris) et environnementales du projet, I'identification
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et I'atténuation des disparités entre les sexes dans la zone du projet, la mise en ceuvre d'un mécanisme
de gestion des plaintes du projet et I'implication des populations dans la mise en ceuvre des activités du
projet. Descriptif des travaux

Composante 4 : Intervention d'urgence en cas de catastrophe : cette composante facilitera I'accés a un
financement rapide en permettant la réaffectation des fonds non engagés du projet en cas de catastrophe
naturelle, soit par une déclaration officielle d'urgence nationale, soit sur demande officielle du
Gouvernement du Cameroun. La composante 4 utilisera le mécanisme de réponse immédiate de I'IDA.

2.2 Présentation de la Composante 1 objet de I’EIES

Le trongon de la route Mora-Dabanga-Kousseri fait partie de la RN1 et constitue une partie du corridor
qui relie le port autonome de Douala au Tchad et dont la réhabilitation s’inscrit dans le cadre du vaste
Projet d’Amélioration pour la Connectivité, la Résilience et I'Inclusion (PACRI) le long du corridor routier
Mora-Dabanga-Kousseri.

La composante 1 est congue pour soutenir les efforts en cours qui visent I'amélioration de la connectivité
des transports dans la grande région du lac Tchad et I'Extréme-Nord du Cameroun. Ce qui est une priorité
du Gouvernement Camerounais. Elle sera subdivisée en deux sous-composantes : les travaux routiers et
la sécurité routiére. Les travaux routiers comprendront :

e |aréhabilitation compléte du troncon Mora-Dabanga-Kousséri long de 205 km ;
e la construction d’un nouveau pont sur le Mayo Elbeid a Tildé (180 metres) sur la méme route ;
e laréhabilitation de la route de contournement de Kousseri (7 km).

La sous-composante sécurité routiere réalisera un diagnostic le long du corridor Maroua-Dabanga-
Kousseri, et proposera le traitement des points critiques d'accidents sur ledit corridor. Une évaluation de
la vulnérabilité climatique de la route sera réalisée, afin d'identifier les mesures nécessaires pour
améliorer la résilience climatique de celle-ci.

Les mesures proposées seront intégrées dans les exigences de conception et pourront comprendre entre
autres : Le renforcement requis et I'amélioration de la capacité des structures de drainage, ainsi que
I'introduction d’ouvrages hydrauliques supplémentaires. En attendant |'actualisation des études
techniques du PACRI, les travaux de réhabilitation de la route MDK s’appuieront sur celles conduites en
2016 dans le cadre du projet MDK — RAR, exécuté par le Génie Militaire

Les principales activités liées a la mise en ceuvre du projet seront regroupées suivant les différentes phases
de chantier, a savoir :

- lalibération des emprises ;

- Ilinstallation de chantier (bases techniques, bases-vie) ;

- l'ouverture et I'exploitation des gites d’emprunts et des carrieres ;

- le transport des matériaux et la circulation des engins ;

- les travaux de construction des ouvrages hydrauliques et autres ouvrages d’assainissement ;
- les travaux de construction d’un pont de 180 ml ;

- les travaux liés a la construction de la chaussée ;

- les travaux d’aménagement des carrefours et des amorces ;

- les travaux d’équipements de sécurité routiere et de la signalisation ;

- la démolition des bases a la fin des travaux.

Les travaux vont consister en la réalisation d’une chaussée de sept (07) métres de large en béton

bitumineux avec deux accotements de 1,5 m chacun, revétus d’un enduit superficiel bicouche. Les travaux
comprendront notamment :
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- L’installation de chantier ;

- L’amenée et le repli des matériels ;

- Les travaux préparatoires ;

- Les travaux de pose des signalisations ;

- Laconstruction des stations de pesage et des postes de péage.

Eu égard a cet état des lieux, le corps de chaussée pourra étre dimensionné par sections. Les travaux
seront conjointement financés par I'Etat du Cameroun et la Banque mondiale. La durée probable
d’exécution du projet sera de 24 mois.

2.3 Caractéristiques de la route projetée
La route a aménager entre Mora et Kousséri présentera les caractéristiques suivantes :

Le profil en travers type de la route comprend :
e Une chaussée de deux voies chacune (2 X 3,50 m de largeur) ;
e Deux accotements de 1,50 m de largeur chacun;

@,

%+ Lastructure de la chaussée de la plateforme est constituée de :

La structure de chaussée de la plateforme de la route :
o Couche de forme en grave concassée 0/31.5 de 20 cm a Objectif de portance PF2.
Couche de fondation en grave concassée 0/31.5 de 25 cm
Une couche de base en GB3 de 14 cm,
Une deuxiéme couche de base en GB3 de 14 cm,
Couche de roulement en BBSG de 6 cm
Dallages béton C25/30 de 15 cm sur les trottoirs

O 0O O O O

e Les accotements seront réalisés en bicouche + GNT au droit de I'entonnement

<+ Les ouvrages
** Les plateformes de péage constituées de :
e lastructure de chaussée au droit de la plateforme du péage

Couche de forme en grave concassée 0/31.5 de 20 cm a Objectif de portance PF2

Couche de fondation en grave concassée 0/31.5 de 15 cm

Sous-dalle en béton BC2 de 18 cm

Dalle en béton BC5 de 31 cm

Dallages béton C25/30 de 15 cm sur les trottoirs

e Les accotements seront réalisés avec 6 cm de BBSG + GNT

e Les flots de péage y compris I'ensemble du génie—civil, les équipements et cabines
péagers,

e Les équipements de signalisation et d’exploitation,

e |’assainissement de plateforme et des flots,

e Les clotures,

O O O O O

Les batiments des postes de péage constitués de :
e Unrez-de-chaussée et un étage comprenant :
L’accueil / Attente,
Le local repos gendarme,
La niche gendarme,
Les locaux de repos homme et femme,

O O O O
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o
o
o

4 WC,
1 douche,
Le local technique énergie,
Le local technique informatique,
Le local de surveillance,
Le local du chef de poste,
La salle de réunion,
La salle de reddition des comptes,
Le coffre-fort,
L’ensemble des couloirs et escalier nécessaires a la circulation,
Un parking et une voirie d’acces sécurisée spécifique :
Couche de fondation en grave latéritique naturelle de 30 cm,
Couche de base en grave concassée 0/31.5 de 20 cm,
Revétement en béton bitumineux de 5 cm,
Les clotures,
La cuve de récupération des eaux pluviales de I'auvent,
Le groupe électrogéne et sa dalle,
La cuve a fioul,
L'ensemble des réseaux et équipements,
L’assainissement,

Les auvents surplombant les voies de 3,20 m et les ilots constitués de :

La structure,
Les fondations,
Les réseaux et équipements.

Les zones de stationnement en amont et aval des postes de péages constitués de :

Le déplacement des réseaux (Eau, Electricité, Fibre optique et autres équipements ;

Les structures de chaussée,

Les cheminements piétons,

L'assainissement de plateforme

La mise en ceuvre des équipements de réseaux d’électricité en kit solaire (plaques
solaire, lampadaires et systéme de batteries incorporés etc), relatifs aux zones
d’intersections des traversées, des zones d’agglomérations ;

La signalisation horizontale et verticale conformément aux Directives de la
reéglementation de la zone CEMAC « CODE COMMUNAUTAIRE DE LA ROUTE ».

2.3.1 Signalisation et sécurité routiere

Le projet intégre une campagne compléte de signalisation horizontale et verticale qui sera mise en place,
y compris dans les sections ol la chaussée ne sera pas traitée. Le tableau 1 suivant représente une liste
non exhaustive des panneaux prévus :

Tableau 2: Type de signalisation

Type de panneau Description

Catégorie

Désignation

Al,bouc Signalisation avancée de danger
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Al3 Présence des enfants ou piétons
Al13b Passage pour piétons dont
personnes a mobilité réduite
Dangers
Al4 Autres dangers
M9 Complete Al4 en précisant la
nature du danger
Position C20
AB2 Croisement avec une route
Intersection et priorité secondaire
AB3aetb Cédez le passage
Prescription B14 Limitation de vitesse
Simple indication Cc63 Signalisation de poste de péage

Note : Une attention particuliere sera portée sur la prise en compte et I'intégration des personnes a
mobilité réduite et/ou malvoyantes dans la confection de ces signaux. Le temps de traversée sera

en conséquence intégrée dans cette planification.

2.4 Installations potentielles de la base de chantier
Au stade actuel de I'EIES, les installations de la base de chantier et

de la base-vie ne sont pas encore

clairement déterminées. Toutefois, pour les besoins de I’étude, une estimation des installations est faite
ci-dessous (sur la base des travaux des routes en cours de construction).

La base-vie pourrait comprendre au moins les installations suivantes :

e Les habitations pour les travailleurs ;

e Des toilettes et des W.C pour les employés ;
e Des réfectoires

e Un groupe électrogéne de 100 MGwatt

La base de chantier pourrait comprendre au moins :

e Une centrale a béton ;

e Une centrale a enrobé.

Une aire de stockage des matériaux ;
e Un magasin de stockage de matériels ;
Une station de gasoil ;

Un groupe électrogeéne de 100 kva ;

Un parking de stationnement des engins, camions et voitures.

Les sites seront choisis en accord avec le MINEPDED et les collectivités locales concernées. Pour des
raisons de sécurité, le site de la Base-Vie sera séparé de celui de la Base-Chantier. L’acquisition des sites
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de chacun de ces chantiers sera faite en toute transparence possible, tant en termes de modalité
d’acquisition que du choix sécuritaire (i.e. loin des résidences, de zones marécageuses et/ou source d’eau,
de décharges de déchets, etc.). Chacun de ces sites sera équipé et fournis en moyen de protection tant
pour la COVID-19 que pour les IST/MST/HIV, etc. En fonction de la Iégislation nationale, ces sites pourront
faire I'objet d’étude E&S spécifiques inclus dans le budget des entreprises. L'ensemble des exigences
environnementales et sociales devront étre satisfaites avant le démarrage physique des travaux.

Habitations : Certains travailleurs vivent au niveau de la base de production. Il en découle une certaine
production de déchets solides essentiellement des déchets de type ménager et des effluents de rejet
liquide.

Station de gasoil : La station de gasoil avec une capacité de 30 m? est essentiellement aménagée pour
alimenter les véhicules et engins de la production. Tout le volet environnement et sécurité sera
sérieusement pris en compte lors de la mise en ceuvre.

L’atelier mécanique : Certains travaux mécaniques, de soudure et d’électricité sont effectués au niveau
de I'atelier mécanique. L'atelier dispose d’'une chambrette pour garder les outils, matériels et matériaux
et de deux chambres qui font office de lieux de travail. Il dispose aussi d’une aire de travail ol sont
réceptionnés les véhicules nécessitant un entretien.

Magasin de stockage de matériels : Tous les matériels et matériaux sont gardés dans ce lieu. Il dispose
d’étageres et peut largement servir a stocker toutes les réserves.

Le réfectoire : Le réfectoire est composé d’une salle a manger, d’une cuisine (avec usage de gaz butane)
jouxtant cette méme piece. Cette salle dispose d’étageres et des équipements nécessaires pour
I’entreposage des denrées alimentaires et d’au moins d’un frigo pour conserver les produits périssables.

La centrale & béton : La production de la centrale est estimée a 90 m3/ heure. Son fonctionnement et sa
maintenance seront assurés a plein temps par les personnes suivantes : un chef de centrale gérant
I'installation, la qualité des produits, les approvisionnements et les livraisons ; Un chauffeur de chargeur
en charge des granulats et différentes taches annexes.

La centrale a enrobé : La production de la centrale est estimée a 240 t/heure. Son fonctionnement et sa
maintenance seront assurés a plein temps par les personnes suivantes : Un chef de centrale gérant
I'installation, la qualité des produits, les approvisionnements et les livraisons ; Un chauffeur de chargeur
en charge des granulats et différentes taches annexes.

2.5 Activités et Intrants du projet
2.5.1 Consistance des travaux
2.5.1.1 Activités du projet et typologie des tdches

Les principales activités liées a la mise en ceuvre du projet de réhabilitation sont regroupées suivant les
différentes phases de chantier. Ces différentes activités sont liées :

e alalibération des emprises ;

e aux installations de chantier (bases techniques, bases-vie) ;

e au transport des matériaux / circulation des engins ;
aux travaux de construction des dalots et autres ouvrages d’assainissement ;
aux travaux liés a la construction de la chaussée ;
aux travaux d’aménagement des carrefours ;
e al'ouverture et a I'exploitation des emprunts et carrieres.
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Tableau 3. Descriptifs de la consistance des travaux objet de I'EIES

Activités

Libération des
emprises

Description

La largeur de la route actuelle varie de 6 a 7m selon les sections. Pour aménager convenablement
la route et ses accotements, une emprise de 15 m a été retenue sur l'itinéraire du projet pour
éviter d’assister a une importante opération d’expropriations qui pourrait accentuer le
traumatisme des populations déja trés affectées par I'insécurité qui prévaut dans la zone. Le
déplacement de réseau (CAMWTER, AEP, ENEO, CAMTEL éventuellement) et la sécurisation des
bouches incendies seront a prévoir pendant les dégagements d’emprises. Les autres acquisitions
des terrains seront fonction des besoins en matiére d’installations de chantier, d’exploitation de
carriere, d’emprunts latéritiques et des sites de dépots des déchets.

Installation de
chantier et base vie

En vue de l'installation des bases vie et chantiers, il s’averera nécessaire d’obtenir la mise a
disposition de terrains plus ou moins vastes en fonction de la taille des installations envisagées.
Elle concerne les bases chantier pour le matériel tel que les engins lourds et véhicules, le stockage
des matériaux et autres agrégats, les citernes a carburants, la centrale a béton, centrale de
concassage, la centrale d’enrobés, etc. En général, ces installations ne sont pas situées dans
I'emprise mais nécessitent des emplacements appropriés compte tenu de leurs sensibilités
spécifiques.

Prenant en compte la dimension du chantier, on peut avoir de 1 base technique, 01 base
industrielle 01 base vie. S’agissant d’un chantier de prés de 24 mois, ces installations devront étre
d’une importance conséquente.

A I'état actuel du projet, il est impossible d’identifier un site pour la base logistique et vie car, il
est du ressort de I'entreprise qui sur la base de critéres stratégiques, choisis I'emplacement de ses
installations. Celles-ci devront respecter les dispositions du code de I’environnement.

Amené du matériel,

transport des
matériaux et
circulation des
engins

Il s’agit ici de transporter sur le chantier, tous les matériaux nécessaires au projet : matériaux de
remblais, concassés, bétons, grave bitume, etc. Les mouvements des véhicules de transport de
matériaux et du personnel, des engins de chantier peuvent constituer des sources d’importants
impacts surtout négatifs tels que les perturbations de trafic, I’excés de vitesse, les accidents, la
pollution de I'air, les bruits, etc.

Travaux liés a la
construction des
dalots et ouvrages
d’assainissement

Ces travaux concernent :

e le nettoyage (débroussaillage) des berges au niveau des zones de raccordement de
I'ouvrage ;

e |'aménagement du lit de pose de I'ouvrage qui nécessite la dérivation du cours d’eau en
temps de pluie ;

e la confection des éléments de I'ouvrage qui présente des risques de chutes de matériaux ou
substances polluantes dans I'eau et une atteinte de la qualité de I'eau et de la biodiversité
aquatique.

e La mise en place des remblais d’acces ou de blocs techniques ;

e Le dégagement de I'ouvrage provisoire le cas échéant et le recalibrage du lit du cours d’eau.

Construction de la
chaussée

Le projet comporte 205 km de chaussée a aménager. Les études techniques et
environnementales ont permis de choisir les variantes présentant le meilleur rapport -
fonctionnalité — respect de I’environnement.

Les travaux comprennent

e |e dégagement et le nettoyage des emprises

e la démolition d’ouvrages existants et de biens expropriés situés dans I'emprise

e lesterrassements

e La construction du corps de chaussée

Signalisation

La signalisation routiére occupera une place trés importante dans le présent projet. Il s’agira
notamment de signalisations verticales et horizontales. Les équipements de sécurité a mettre en
place, seront les glissieres de sécurité et les garde-corps.
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Exploitation de
carriere et emprunts

Les emprunts et les carriéres de roche massive vont étre sollicités pour obtenir les matériaux de
construction pour les remblais, couches de fondation, des couches de base, ou la fabrication du
béton ou des enrobés.

Site d’emprunt et de dépot

A ce stade de I’étude nous n’avons pas pu identifier de sites d’emprunt et de dépot. En réalité,
pour des spécificités liées a la zone du projet, la couche de fondation sera réalisée avec les graves
concassés. Ce choix est d a la nature du sol et est motivé par I'absence des gisements latéritiques.
Les matériaux non réutilisables issus du terrassement ou des purges devront trouver une
destination appropriée. La vulnérabilité de la zone a I'inondation fait qu’un moindre obstacle a
I’écoulement de I'eau peut créer d’énormes inondations avec des dégats importants.

Carriéres

Les investigations sur le terrain ont permis de répertorier trois carriéres de roche existantes et
en exploitation ; lesquelles sont situées a une distance raisonnable du projet.

Les granulats proviendront de la carriere de Waza (a 500 m de la RN1) qui est la seule carriere
de la zone dont les matériaux répondent aux spécifications du projet. Il s’agit d’'une carriere de
granite de type C, dont la qualité du matériau peut étre utilisé pour la couche de base, de
fondation et de roulement. La carriére est en cours d’exploitation dans le cadre d’un contrat
entre le MINTP et un exploitant. La carriere dispose d’un certificat de conformité
environnementale et I'exploitant a élaboré un plan HSE et un PGES pour I'exploitation

Exploitation de la
centrale a béton et
d’enrobage’

Centrale a béton

La production de la centrale est estimée & 90 m3/ heure. Son fonctionnement et sa
maintenance seront assurés a plein temps par les personnes suivantes : un chef de
centrale gérant l'installation, la qualité des produits, les approvisionnements et les
livraisons ; Un chauffeur de chargeur en charge des granulats et différentes taches
annexes.

Centrale a enrobé

La production de la centrale est estimée a 240 t/heure. Son fonctionnement et sa
maintenance seront assurés a plein temps par les personnes suivantes : Un chef de
centrale gérant l'installation, la qualité des produits, les approvisionnements et les
livraisons ; Un chauffeur de chargeur en charge des granulats et différentes taches
annexes.

2.5.2 Besoins en eau du projet

Ces travaux d’aménagement vont nécessiter un volume important d’eau, notamment lors de la fabrication
du béton, du controle des dégagements de poussieres le long du couloir des travaux et lors des divers
nettoyages. Seul le fleuve Logone est permanent, ainsi le probléme des ressources en eau mobilisables et
accessibles pourra se poser. A cet effet, il est recommandé a I'Organe d’exécution de prévoir des baches
de stockage d’eau pour les besoins susmentionnés. L'eau sera recueillie en saison des pluies et/ou
approvisionnée a partir des forages aménagés par |'entreprise.

Les besoins en eau potable seront également nécessaires pour I'alimentation des différentes installations
des entreprises en charge des travaux. La faible disponibilité des points d’eau potable dans la zone les
contraindra a ouvrir des forages pour alimenter leurs bases.

Des mesures spécifiques devront étre prises pour éviter toute compétition sur les ressources utilisées par
les populations et pour assurer la potabilité de I'eau consommée par les ouvriers.

7 Le Cameroun ne dispose pas encore de normes spécifiques pour l'installation de ces centrales, des précautions sont a prendre de
maniére a limiter de fagon préventive les émissions de bruit et de poussicres. Les recommandations des Normes ISO 9001 et AFNOR
pourront étre appliquées
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2.5.3 Besoins en main-d’ceuvre (qualifiée et non-qualifiée)
Le chantier pourrait recourir a une main-d’ceuvre estimée, au moins, a 300 personnes, tout corps de
métier confondu. Le tableau 2 ci-dessous identifie les besoins réels du projet par corps de métier.

Tableau 4: Les besoins estimatifs en main-d’ceuvre

M.O Qualifiée

M.O non qualifiée

Directeur des travaux (01)

Conducteur des travaux (01)

Chef du personnel (01)

Ingénieurs chaussés (01)

Ingénieurs Ouvrages d’Arts (01)
Techniciens supérieur topographe (03)
Techniciens bitume (01)

Magasiniers (02)

Agents de sécurité (15)

Conducteurs d’engins lourds (15)
Chauffeurs poids lourds (30)

Finisseur BB (02)

Techniciens en Béton (02)

Technicien supérieur laboratoire géotechnique (02)

Ouvriers 100
Manoeuvres 150

2.5.4 Matériel de travaux

Le chantier fera recours a différents types d’engins lourds et de véhicules utilitaires :

Tableau 5 : Désignation du matériel

Bull D6

Chargeur BobCat

:.i%

Chargeur

Centrale a enrobée

Compacteur a pneus

Citerne a eau
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——

Marteau pneumatique
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=

Toupies

Groupe electrogene

Vibreur a béton

2.5.5 Matériel de Suivi Environnemental et Social
Parmi le matériel qui servira pour la mise en ceuvre et le suivi environnemental et social, on notera :

- Sonomeétre

- Kit de potabilisation
- Boite a pharmacie

- EPI

- Glissiere en Béton Armé (GBA)
- Panneau de signalisation

- Extincteurs

- Panneaux de signalisation

- Etc.

2.5.6 Durée estimée des travaux
La durée des travaux dans I’ensemble est estimée a 24 mois pour un total global du colt de la composante
1 estimé a $ 282.50 millions USD. Pour ce qui concerne les co(its unitaires par section du trongon MDK,
notamment, Mora-Waza, Waza-Dabanga ; Dabanga- Kousséri, et les 7km de contournement de Kousséri,

ceux-ci seront mieux connus aux termes de I'étude technique encore en cours.
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3 DESCRIPTION DU CADRE JURIDIQUE, POLITIQUE ET INSTITUTIONNEL

Ce chapitre présente tour a tour, une analyse du cadre politique, juridique et institutionnel en lien avec
I’EIES de la route MDK.

3.1 Instruments Politiques
Les instruments politiques suivantes sont organisés selon deux grands axes a savoir : les politiques et
stratégies transversales et, les politiques et stratégies sectorielles.

3.1.1 Politiques et Stratégies Transversales

3.1.1.1 Cameroun Vision 2035
Le Gouvernement a entrepris la formulation en 2009 d’une vision a long terme pour le développement du
Cameroun a |'horizon 2035. Les objectifs généraux et sectoriels de cette vision ont donné lieu a
I'identification et au choix d’un certain nombre d'indicateurs.

Jadis doté de plan sectoriels de transport singuliers a I'instar de Plan Directeur Routier (2006), du Schéma
Directeur Portuaire (2009), du Plan Directeur Ferroviaire national établi en 2012 et du Schéma Directeur
des Voies Navigables (2015), le Gouvernement du Cameroun s’est doté en 2021 d’une Stratégie Intégrée
des Infrastructures de Transport Multimodal, concourant ainsi a I'atteinte des objectifs stratégiques de la
politique de développement économique et social fixés par le document « Cameroun, Vision 2035 ».

Dans cette optique, la réhabilitation de la route MDK entre en droite ligne avec la Vision 2035 énoncée ci-
dessus dans le secteur des infrastructures de transport

3.1.1.2 Stratégie Nationale de Développement 2020-2030 (SND30)
Dans son élan de développement, le Cameroun est confronté a de multiples défis parmi lesquels la
neutralisation de la fracture numérique. C'est a cet effet que, conscient de ce que la communication a
constitué un maillon faible dans la mise en ceuvre du DSCE et de son prédécesseur15, la SND30 qui vient
en remplacement du DSCE, dans le but d’'implémenter sa stratégie renouvelée dans la période allant de
2020 a 2030.

Pour maintenir le cap de I'émergence 2035, la SND30 ambitionne de procéder a la transformation
structurelle de I'économie en opérant des changements fondamentaux dans les structures économiques
et sociales afin de favoriser un développement endogéne, inclusif tout en préservant les chances des
générations futures. Le cap étant de faire du pays, un Nouveau Pays Industrialisé, les efforts seront
articulés autour de la stratégie d’industrialisation, qui constitue donc le centre d’intérét de la période
2020-2030.

Ceci étant, pour le sous-secteur routier, les priorités portent sur : I'accroissement du linéaire bitumé et le
maintien du réseau en bon état.

3.1.1.3 Plan d’action national des changements climatiques

Le gouvernement du Cameroun a élaboré, en suivant une démarche participative et conformément aux
orientations internationales, le premier Plan d’Adaptation aux Changements Climatiques (PNACC) du
pays. Le PNACC est un document de stratégie nationale qui vise a accompagner le gouvernement et les
acteurs dans leur démarche d’adaptation aux changements climatiques. Il donne un cadre pour guider la
coordination et la mise en ceuvre des initiatives d’adaptation au Cameroun. Des activités ont été congues
selon des critéres établis de facon concertée entre les différentes parties prenantes. Le PNACC est un
instrument de planification destiné a définir et a suivre les activités prioritaires a réaliser dans les secteurs
clés et pour chacune des cing Zones Agro Ecologiques (ZAE) du Cameroun.

Le PNAC a pour objectifs de
- réduire la vulnérabilité du pays aux incidences des changements climatiques en renfor¢ant sa capacité
d’adaptation et de résilience;
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- faciliter I'intégration, de maniere cohérente, de I'adaptation aux changements climatiques dans les
politiques, programmes et travaux pertinents, nouveaux ou en cours, en particulier les processus et
stratégies de planification du développement, dans tous les secteurs concernés et a différents
niveaux, selon qu’il convient.

3.1.1.4 Plan d’action nationale de lutte contre la désertification

Le Gouvernement du Cameroun a opté pour une approche de gestion durable de ressources naturelles.
Aprées le Sommet de Rio (1992), le Cameroun a élaboré et mis en ceuvre des politiques et stratégies baties
sur les principes de développement durable tel que définis par I’Agenda 21. C’est dans ce contexte qu’il a
ratifié les Conventions des Nations Unies liées a I'environnement y compris la Convention des Nations
Unies sur la Lutte contre la Désertification. En adhérant formellement aux Objectifs du Millénaire pour le
Développement en 2000 et au Plan d’Action du Sommet de Johannesburg en 2002, le Gouvernement a
confirmé que le respect des principes environnementaux rentre au niveau national parmi les priorités du
développement durable.

La lutte contre la désertification dont le caractére multisectoriel est reconnu, a souffert de I'absence d’un
cadre de cohérence de planification a la fois pour les orientations stratégiques, les grands domaines et
actions prioritaires et les mécanismes de coordination et de suivi de la mise en ceuvre. La formulation par
le Cameroun du Plan d’Action National de Lutte Contre la Désertification (PAN/LCD), vient pallier cette
insuffisance. L’adoption du PAN/LCD constitue donc une étape décisive dans la poursuite des efforts
engagés pour lutter contre ce fléau. C’est un outil essentiel pour la mise en ceuvre de la Convention des
Nations Unies sur la Lutte Contre la Désertification, est issu d'un fructueux processus de concertation tant
au niveau national que régional et local sous I'impulsion de certains partenaires au développement.

3.1.1.5 Schéma National d’Aménagement et de Développement Durable du Territoire
(SNADDT)

Le Schéma National d'Aménagement et de Développement Durable du Territoire fixe les orientations
fondamentales a long terme en matiere d'aménagement de l'environnement et de développement
durable du territoire national. Le PACRI dans sa mise en ceuvre nécessitera la mise en place des activités
destinés a satisfaire les besoins des populations en services de résilience et de connectivité. Dans cette
visée, la mise en place de ces infrastructures doit respecter les schémas définis dans le SNADDT pour un
développement planifié et durable, d’ol I'intérét de la prise en compte du SNADDT dans la mise en ceuvre
du projet de réhabilitation de la route MDK.

3.1.2 Politiques et Stratégies Sectorielles

3.1.2.1 Plan National de Gestion de I’Environnement (PNGE)
L’objectif du PNGE élaboré en 1996 et révisé en 2009 est d’améliorer les conditions du cadre socio-
économique dans l'optique d’influencer positivement la gestion de I'environnement. Les travaux de
réhabilitation de la route MDK sont susceptibles d’avoir des incidences sur I'environnement. C'est
d’ailleurs la raison pour laquelle cette présente étude intervient au niveau stratégique. Dans ce contexte,
le PNGE encadre I'étude afin de s’assurer de la protection efficace de I'Environnement pendant la mise en
ceuvre globale du PACRI.

3.1.2.2 Stratégie 2020 du sous-secteur environnement et protection de la nature
Adoptée en 1993, I'objectif général de cette Stratégie est de « pérenniser et développer les fonctions
économiques, écologiques et sociales des foréts du Cameroun, dans le cadre d’une gestion intégrée qui
assure, de facon soutenue et durable, la conservation et I'utilisation des ressources et des écosystémes
forestiers ». Les travaux de réhabilitation de la route MDK dans le cadre du PACRI sont susceptibles d’avoir
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des impacts sur I'environnement. Au vu de cela, cette Stratégie encadre la présente étude afin de s’assurer

gue ses objectifs soient atteints.

3.2 Cadre juridique applicable
Le cadre juridique régissant la présente EIES comprend les instruments juridiques internationaux ratifiés
par le Cameroun, le cadre juridique national ainsi que les normes environnementales et sociales de la BM.

Il est a relever que le Cameroun a adhéré a nombre d’initiatives internationales, en I'occurrence a une
trentaine de conventions multilatérales, régionales et sous régionales en matiere de développement
durable et de protection de I'environnement notamment sur la biodiversité, les changements climatiques,
la désertification, la protection de la couche d’ozone, le nucléaire, etc. L'arrimage du Cameroun au
dispositif international relatif aux thématiques sur |’environnement vert présente un caractére
satisfaisant au regard des évolutions en la matiere. Les textes internationaux auxquels le Cameroun a le
plus souscrit concernent, en termes d’importance, I'industrialisation / pollution, la gestion des déchets
spéciaux et autres déchets, I’eau, les changements climatiques. Le tableau 8 ci-dessous présente quelques
conventions ratifiées et/ou adhérées par le Cameroun et se rapportant au projet :

Tableau 6. Textes internationaux ratifiés / adhérés par le Cameroun en lien avec le projet

. Signature : - Ratifié (R) Entrée en .
Conventions ) L. . Observations
- lieu ; - date / Adhéré (A) vigueur
SUR LE PLAN INTERNATIONAL
Convention internationale sur la Bruelles Le projet utilise les hydrocarbures
responsabilité civile pour les dommages 14/5/84 (R) 12/8/84 dont la mauvaise gestion peut
N . 29/11/69 . e
dus a la pollution par les hydrocarbures engendrer des impacts significatifs
Convention sur la rotection du Paris Les travaux de terrassement
. . b 7/12/82 (R) 17/12/75 peuvent porter atteinte au
patrimoine mondial, culturel et naturel 16/11/72 .
patrimoine culturel et naturel.
. . . . Rio de Janeiro 14/6/92 (A) Les grandes découvertes végétales
| g | 29/12
Convention sur la diversité biclogique 5/6/92 19/10/94 (R) 9/12/93 portent atteinte a la biodiversité
Paris L & dgétal
Convention sur la désertification 8/8/95 (R) es grandes delcouv.e.rtes. vegetales
14/12/94 favorisent la désertification
Les dégagements gazeux des
. . ) matériels de chantiers ainsi que les
Convention pour la protection de la Vienne 22/9/88 découvertes végétales contribuent
couche d’ozone 22/3/83 30/8/89 (A) oee > Ve8
a I'appauvrissement de la couche
d’ozone
Protocolg relatif a des sEJbstances qui Montréal 1/1/89 Idem
appauvrissent la couche d’ozone 16/9/87 30/8/89 (A)
Amendement au protocole de Montréal Londres 10/8/92 Idem
P 29/6/90 8/6/92 (A)
Convention concernant la sécurité dans Geneve 20/2/89 (R) Le ciment |utilisé pour Ia
I'utilisation de I'amiante 24/6/86 construction des ouvrages
. . . - Les dégagements gazeux des
Convention cadre des Nations Unies sur Rio , . ] ..
) . 19/10/94 (R) matériels de chantiers ainsi que les
les changements climatiques 5/6/92 . (.
découvertes végétales
SUR LE PLAN REGIONAL OU SOUS REGIONAL
Convention et statut relatifs a la mise
en valeur du bassin du Lac Tchad 22/5/64 22/5/64 I
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Convention africaine pour la Alger Les découvertes végétales faites
conservation de la nature et des & 29/9/78 (R) 16/6/69 g
. 15/9/68 lors des terrassements.
ressources naturelles en Afrique
Lomé 15/12/89
Convention CEE/ACP (Lomé IV 1/9/91 | --—----
vent /ACP ( ) 15/12/89 4/4/91 (R) &l

3.2.1 Instruments juridiques internationaux dont le Cameroun est Signataire :

Les instruments juridiques pertinents ratifiés par le Cameroun sont déroulés ci-apres :

Convention Cadre des Nations Unies sur les Changements Climatiques (CCNUCC) et le Protocole de
Kyoto sur les changements climatiques. Cette convention encadre I'étude dans I'optique de s’assurer
que le PACRI prendra des mesures nécessaires pour que les activités qui seront développées dans le
cadre de la mise en ceuvre du projet ne portent pas atteinte au climat ;

Convention de Rio sur la Biodiversité signée le 5 juin 1992 a Rio et ratifiée par le Cameroun en
octobre 1994. Cette Convention encadre cette étude pour s’assurer que le projet ne portera pas
atteinte a la biodiversité/Valeur Universelle Exceptionnelle ;

Convention relative aux zones humides d’importance internationale, adoptée a RAMSAR le 02
février 1971. Elle encadre I'étude dans le sens que les zones humides devraient étre préservées ainsi
gue la biodiversité qui s’y trouve. Le PACRI devrait donc prendre des mesures pour s’assurer de cela
pendant la réalisation de ses activités ;

Convention sur le commerce international des espéces de faune et de flore menacées d’extinction
(convention CITES) ou convention de Washington, signée le 03 mars 1973 et ratifiée par le
Cameroun en juin 1981. Elle a pour objectif de veiller a ce que le commerce international des espéces
de flore et de la faune ne mette pas en danger leur survie et accorde divers degrés de protection a
plus de 33 000 espéeces de plantes et d'animaux. Le PACRI ne devrait pas empiéter sur cet objectif
pendant la réalisation de ses activités de terrain notamment a proximité de certaines zones sensibles
(Aires protégées) ; dans cette logique, cette Convention régit la présente EIES ;

Convention de I"'UNESCO sur la protection du patrimoine mondial culturel et naturel. Ratifiée par le
Cameroun en 1982. Ses objectifs sont essentiellement d'identifier, de protéger et de présenter au
public ces biens exceptionnels19. Elle prescrit entre autres la protection du patrimoine
archéologique, culturel matériel et immatériel. Elle met également en place un cadre d'échange
d'informations pertinentes sur ces sites et tente d'harmoniser leurs systéemes de gestion. Cette
convention régit la présente étude afin que dans le cadre de la mise en ceuvre du PACRI, les sites du
patrimoine naturel soient identifiés, protégés, conservés, préservés et transmis aux générations
futures ;

Convention N°138 de I’Organisation Internationale du Travail (OIT) sur I'dge minimum d’admission
a I’emploi. Cette convention vise dans son ensemble I'interdiction du travail des enfants. Elle encadre
cette étude dans la mesure oU, dans le cadre du projet, elle permettra de dissuader toute entreprise
y compris les sous-traitants a I’utilisation d’une main d’ceuvre constituée d’enfants.

Convention de Bonn sur la conservation des espéces migratrices de faune sauvage. La convention
de Bonn a pour objectif la conservation des espéeces migratrices de la faune sauvage a I'échelle
Mondiale. La conservation des espéces migratrices nécessite en particulier une coopération
internationale pour assurer la protection de I'ensemble de leur aire de répartition. Cette convention
encadre la présente étude dans ce sens que dans le cadre du PACRI, elle permettra de s’assurer que
les espéces migratrices qui se trouveraient dans les zones de mise en ceuvre des activités ne feront
pas |'objet d’abattage ou de capture.
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3.2.2 Cadre juridique national
Le cadre juridique national qui régit la présente EIES rassemble un ensemble de textes réglementaires
suivant les secteurs suivants : environnement, protection des ressources en eau, santé, indemnisation,
droits du travail, peuples autochtones, patrimoine culturel et naturel ainsi que le patrimoine routier.

3.2.2.1 Secteur de I’Environnement

< Lois

- Loi N 89/027 du 29 décembre 1989 portant sur les déchets toxiques et dangereux qui porte entre
autres interdiction de l'introduction, la production, le stockage, la détention, le transport, le transit
et le déversement sur le territoire national des déchets toxiques et dangereux.

- La loi N°96/06 du 18 janvier 1996 portant révision de la constitution du 02 juin 1972, modifiée et
complétée par la loi n°2008/001 du 14 avril 2008, qui énonce dans son préambule que : : « Toute
personne a droit a un environnement sain. La protection de I'environnement est un devoir pour tous.
L’Etat veille a la défense et a la promotion de I'environnement ».

- Loi N°96/12 du 05 aolt 1996 portant loi-cadre relative a la gestion de I'environnement qui fixe le
cadre juridique général de la gestion de I'environnement au Cameroun et qui stipule en son article 1
que toute personne a le droit d'étre informée sur les effets préjudiciables pour la santé de I'homme
et I'environnement des activités nocives, ainsi que sur les mesures prises pour prévenir ou compenser
ces effets ;

- Loi N° 2016/17 du 14 décembre 2016 portant sur le code minier : Cette loi encadre entre autres, les
activités de carriere, dont [l'activité est considérée comme I'ensemble d’opérations de
reconnaissance, de développement, d’exploitation, de traitement, d’enrichissement, de transport,
de stockage, de chargement de commercialisation, de réhabilitation et de fermeture des sites
d’exploitation des substances de carrieres. Il ressort de cette loi qu’il y a quatre grandes catégories
de carrieres (articles 78 a 91). Ce sont : (i) les carrieres artisanales ((ii) les carriéres artisanales semi-
mécanisées, (iii) les carrieres d’intérét public et, (iv) les carriéres industrielles. La mise en ceuvre du
projet nécessite l'utilisation d’'une moins importante quantité de granulats (graves concassées,
sables, moellons, etc.). L'exploitation doit intégrer la flore et recommander une remise en état des
sites a la fin de I'exploitation, de maniéere a stabiliser les sols, protéger les ressources en eau, et de
rétablir les conditions de sécurité, de productivité et du faciés paysager.

< Décrets

- Décret N° 2006/1577/PM du 11 septembre 2006 modifiant et complétant certaines dispositions du
décret N° 2001/718/PM du 03 septembre 2001 portant organisation et fonctionnement du Comité
Interministériel de I'Environnement. Ce décret fixe la composition du Comité Interministériel de
I’Environnement (CIE) qui est chargé de donner des avis en vue de la validation des rapports d’EIES.

- Décret N° 2011/2585/PM du 23 ao(t 2011 fixant la liste des substances nocives ou dangereuses et le
régime de leur rejet dans les eaux continentales. Il dresse la liste des substances nocives ou
dangereuses interdites, celles soumises a autorisation préalable, et précise que ces listes peuvent
étre complétées par celles des conventions internationales ratifiées par le Cameroun ou en tant que
de besoin celles arrétées par le Ministre en charge de I’environnement.

- Décret N° 2011/2582/PM du 23 ao(t 2011 fixant les modalités de protection de I'atmosphére. Il
définit les différents types de polluants atmosphériques et les moyens de contréle de la qualité de
I'air ;

- Décret N° 2011/2583/PM du 23 ao(t 2011 portant réglementation des nuisances sonores et
olfactives. Ce décret interdit entre autres, la réalisation des activités ou des travaux bruyants, génant
le voisinage au-dela des valeurs d’émission et périodes prévues par l'organisme chargé de la
normalisation et de la qualité.

- Décret N° 2011/2584/PM du 23 ao(t 2011 fixant les modalités de protection du sol et du sous-sol.

Ce décret édicte les conditions de protection des sols et du sous-sol et/ou de lutte contre I’érosion
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et la désertification, la perte des terres arables, la pollution par les produits chimiques, engrais et
pesticides. Il dresse la liste des engrais, pesticides et autres substances chimiques soumis a
autorisation, et les modalités de leur autorisation.

Décret N° 2012/0882/PM du 27 mars 2012 fixant les modalités d’exercice de certaines compétences
transférées par I'Etat aux communes en matiere d’environnement.

Décret N° 2012/2808/PM du 26 septembre 2012 fixant les conditions d’exercice des fonctions
d’inspecteur et de contréleur de I'environnement. Ce texte fixe les attributions et les prérogatives
des inspecteurs et contréleurs de I'environnement, et décrit le déroulement des inspections et
contrdles environnementaux.

Décret N°2012/2809/PM du 26 septembre 2012 fixant les conditions de tri, de collecte, de stockage,
de transport, de récupération, de recyclage, de traitement, et d’élimination finale des déchets. Ce
décret préconise la gestion écologiquement rationnelle des déchets.

Arrétés

Arrété N°00001/MINEP du 03 février 2007 définissant le contenu général des termes de référence
(TDR) des Etudes d’Impacts Environnementaux. Cet arrété définit les différents éléments constitutifs
des termes de référence d’une Etude d’'Impact Environnemental : sommaire ou détaillée

Arrété N°00004/MINEP du 03 juillet 2007 fixant les conditions d’agrément des bureaux d’études a la
réalisation des études d’impact et audits environnementaux. |l fixe les conditions a remplir par les
bureaux d’études pour obtenir I'agrément du Ministere en charge de I'environnement pour la
réalisation des études d’'impacts et audits environnementaux. En son article 11, il précise qu’un
rapport d’EIES ou d’audit environnemental ne peut étre recu au Ministere en charge de
I’environnement que s’il a été réalisé par un bureau d’études agréé dans les conditions fixées par la
législation en vigueur en la matiére.

Arrété conjoint N° 004/MINEPDED/MINCOMMERCE du 24 octobre 2012 portant réglementation de
la fabrication, de I'importation et de la commercialisation des emballages non biodégradables.
Arrété conjoint N° 005/MINEPDED/MINCOMMERCE du 24 octobre 2012 fixant les conditions de
gestion des équipements électriques et électroniques ainsi que les déchets issus de ces équipements.
Ce type de déchets prolifere de plus en plus dans I'’environnement au Cameroun. Cet arrété prescrit
aux producteurs et aux distributeurs des équipements électriques et électroménagers, les mesures
de leur collecte et de réduction de leurs quantités lors de la vente, de la mise sur le marché,
d’évacuation, de traitement et d’élimination finale. Les opérateurs doivent étre agréés suivant un
cahier de charges et un contrat approuvé par le Ministre en charge de I'environnement.

Arrété N° 0010/MINEPDED du 03 avril 2013 portant organisation et fonctionnement des Comités
Départementaux de suivi de la mise en ceuvre des Plans de Gestion Environnementale et Sociale
(PGES). Cet arrété précise entre autres la composition et les différentes missions de ces comités pour
appliquer efficacement les PGES issues des EIES.

Arrété N° 00001/MINEPDED du 08 février 2016 fixant les différentes catégories d’opérations dont la
réalisation est soumise a une évaluation environnementale stratégique ou a une étude d’impact
environnemental et social.

Directives

Les Directives environnementales du MINTP spécifiques a la protection de I'environnement datent de
1997. Elles édictent un certain nombre de reégles et normes a respecter par les entreprises lors de
I’exécution des travaux neufs ou d’entretien sur le réseau routier classé et de l'installation a la fin du
chantier. Ces Directives visent a minimiser les impacts négatifs et de bonifier les impacts positifs sur
I’environnement au niveau de I'emprise et des agglomérations riveraines.

Ces directives sont généralement intégrées dans le cahier de charges des entreprises chargées de réaliser
les travaux et portent sur les diverses phases depuis I'installation du chantier jusqu’a la fin des travaux et
du repli de I'entreprise.
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Ces regles concernent entre autres :

Les installations de chantier qui traitent du positionnement de ces dernieres par rapport a la route,
aux habitations ou a un plan d’eau ; de la gestion des déchets solides et liquides ; de la gestion des
zones de dépot, de distribution du carburant, de I'atelier mécanique ; de la gestion de ces installations
a la fin des travaux ;

La réunion de démarrage des travaux qui est un préalable pour informer les usagers et les populations
riveraines du démarrage effectif de I'exécution du projet. Au cours de celle-ci, les participants sont
informés de la durée des travaux, des déchets et désagréments possibles dus aux travaux, de la
guantité et qualité de la main d’ceuvre a recruter au cours des travaux ;

Les personnels de chantier quant a leur conduite par rapport aux regles édictées (conduite
responsable des engins mis a leur disposition, non consommation abusive de la viande brousse, non
consommation de l'alcool aux heures de travail, respect des us et coutumes locaux, etc.), port
obligatoire des équipements de sécurité pendant les heures de travail ;

Le respect des regles de sécurité conformément au plan d’urgence a élaborer et vulgariser par
I'entreprise,

Les modalités d’ouverture et de d’abandon des sites d’emprunt latéritiques et des carrieres de roche.

La figure | ci-dessous illustre les étapes de réalisation d’une évaluation environnementale et sociale au
Cameroun (adapté de la Loi-cadre n2 96/12 du 05 Aot 1996, Décret n2 2013/00171/PM du 14 février
2013, Arrété n2001/MINEPDED du 08 février 2016.
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Figure 1. Schéma descriptif des étapes de réalisation d'une évaluation environnementale et sociale au
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3.2.2.2 Textes relatifs a la protection des ressources hydriques
Le linéaire de la route a aménager est traversé par plusieurs cours d’eau communément appelé « mayo ».
Les travaux routiers et d’aménagement des bases chantiers s’accompagneront d’une importante
consommation d’eau. Le texte qui organise ce domaine est le suivant :
< Loi
Loi N° 98/005 du 14 avril 1998 portant régime de I'eau. Cette loi fixe le cadre juridique de I'eau ainsi que
les dispositions relatives a sa sauvegarde, a sa gestion et a la protection de la santé publique. En son article
4, elle interdit de poser des actes susceptibles d’altérer la qualité des eaux souterraines, de surface et/ou
de la mer, ou de porter atteinte a la santé publique ainsi qu’a la faune et la flore aquatiques ou sous-
marines. De méme, 'article 6 de cette loi prévoit que toute personne physique ou morale propriétaire
d’installation susceptible d’entrainer la pollution des eaux doit prendre les mesures pour limiter ou
supprimer ces effets. |l stipule également que toute personne qui produit ou détient des déchets doit en
assurer elle-méme I’élimination ou le recyclage, ou les faire éliminer ou recycler dans des installations
agréées et est tenue d’informer le public sur les effets de la production, la détention, I’élimination ou le
recyclage des déchets sur I'eau, I'environnement et la santé publique, ainsi que sur les mesures de
prévention ou de compensation.
% Décret
Décret N°2001/165/PM du 08 mai 2001 précisant les modalités de protection des eaux de surface et des
eaux souterraines contre la pollution. Les textes ci-dessus protégent aussi les ressources en eau contre les
déversements divers, y compris ceux des biocarburants et des produits connexes.

3.2.2.3 Secteur du droit des travailleurs

Le projet nécessitera une masse importante de main d’ceuvre. Les travailleurs sont susceptibles de venir
des divers coins du pays, mais surtout des communautés locales et riveraines. Ainsi, les textes relatifs au
droit de travail doivent étre pris en compte.

@,

% Loi

Loi N° 92/007 du 14 ao(it 1992 portant code du travail qui régit entre autres les rapports de travail entre
les travailleurs et les employeurs ainsi qu’entre ces derniers et les apprentis placés sous leur autorité ;

+ Décret

Décret N° 2014/0611/PM du 24 mars 2014 fixant les conditions de recours et d’application des approches
a Haute Intensité de Main d’ceuvre (HIMO). Ce décret met I'accent sur I'approche HIMO et le travail
décent. Le projet de réhabilitation de la route MDK cadre parfaitement avec ce texte qui va étre fortement
sollicité. A cet effet le manuel sur la Gestion de la Main d’ceuvre (LMP), qui développe ce volet, est
parfaitement indiqué

Les autres textes réglementaires régissant ce secteur sont entre autres :

- Décret N°2014/2217/PM du 24 Juillet 2014 portant revalorisation du Salaire Minimum
Interprofessionnel Garanti (SMIG) ;

- Décret N°2016 /072 du 15 février 2016 fixant les taux des cotisations sociales et la rémunération
applicable dans les branches des prestations familiales, d’assurances, pensions de vieillesse,
d’invalidité et de déces, des accidents du travail et des maladies professionnelles gérées par la Caisse
Nationale de Prévoyance Sociale.

< Arrété

Arrété N° 039/MTPS /IMT du 26 novembre 1984 fixant les mesures générales d'hygiéne et de sécurité sur

les lieux de travail.
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3.2.2.4 Secteur des indemnisations

< Lois

- Loi N°85-09 du 4 juillet 1985 relative a I'expropriation pour cause d’utilité publique et aux modalités
d’indemnisation qui indique d’une part, les conditions d’'une expropriation pour cause d’utilité
publique, et d’autre part, les mesures accompagnant |’expropriation pour cause d’utilité publique ;

- Loi N°2013/003 du 18 avril 2013 régissant le patrimoine culturel au Cameroun.

< Décret

- Décret 87/1872 du 18 décembre 1987 portant application de la loi 85/09 du 04 juillet 1985 relative a
I'expropriation pour cause d'utilité publique et aux modalités d’indemnisation ;

- Décret N°2003/418/PM du 25 février 2003 fixant les tarifs des indemnités a allouer au propriétaire
victime de destruction pour cause d’utilité publique de cultures et arbres cultivés ;

- Décret N°2014/3211/PM du 29 septembre 2014 fixant les minima applicables aux transactions sur
les terrains relevant du domaine privé de I'Etat

< Arrété

Arrété N°0832/Y.15.1/MINUH/D000 du 20 novembre 1987 fixant les bases de calcul de la valeur vénale

des constructions frappées d’expropriation pour cause d’utilité publique ;

3.2.2.5 Domaine de la santé
La santé des populations n’est pas sans risque avec I'arrivée et l'installation des travailleurs allogenes dans
la zone du projet et le développement des activités tout autour.

< Lois

- Loi N°64/1f/23 du 13 novembre 1964 portant protection de la santé publique ;

- Loi N° 96/03 du 04 janvier 1996 portant loi-cadre relative a la santé ;

< Arrété

Arrété N°039/MTPS /IMT du 26 novembre 1984 fixant les mesures générales d'hygiéne et de sécurité sur
les lieux de travail

3.2.2.6 Secteur des peuples autochtones

% Loi

- Loi N°96/06 du 18 janvier 1996 portant révision de la constitution du 2 juin ;

- Loi N°96/12 du 05 ao(t 1996 portant loi-cadre relative a la gestion de I'environnement qui fixe le
cadre juridique général de la gestion de I'environnement au Cameroun et qui stipule en son article 1
que toute personne a le droit d'étre informée sur les effets préjudiciables pour la santé de I'homme
et I'environnement des activités nocives, ainsi que sur les mesures prises pour prévenir ou compenser
ces effets.

Plusieurs dispositions de ces textes visent la protection de ces peuples notamment la loi sur la constitution
qui stipule dans son préambule que « I’Etat assure la protection des minorités et préserve le droit des
Populations Autochtones conformément a la loi ».

Cependant, le Cameroun présente un déficit du cadre juridique spécifique de protection et de promotion
des droits des peuples autochtones. Une des raisons pourrait étre la difficulté a catégoriser les groupes
sociologiques autochtones au sens des instruments juridiques internationaux, appelant ainsi a mettre en
ceuvre les mécanismes de ces instruments.

3.2.2.7 Textes relatifs au patrimoine culturel et naturel
Sur le plan culturel ou touristique, il convient de mentionner la loi N° 2013/003 du 18 avril 2013 régissant
le patrimoine culturel camerounais. En effet, lors des travaux de terrassement, dans les carriéres et les
zones d’emprunts du chantier de construction de la route Maroua-Kousseri, des vestiges archéologiques
sont susceptibles d’étre mis a nu. Ceci traduit I'importance qui doit étre accordée au tourisme, aux sites
touristiques et au patrimoine archéologique.
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3.2.2.8 Textes relatifs a la protection du patrimoine routier

< Loi
Le patrimoine routier national est régi par la loi n°2022/007 du 27 avril 2022 portant protection du
patrimoine routier, abrogeant ainsi toutes antérieures et contraires de la loi n°96/07 du 8 avril 1996
portant protection du patrimoine routier national

Cette loi qui institue le pesage routier est définie comme une opération technique destinée a contréler la
conformité des normes relatives au poids total autorisé en charge et a la charge a l'essieu, pour tout
véhicule dont le poids total en charge est supérieur a 3,5 tonnes. Le pesage est effectué au niveau des
stations dites de pesage qui peuvent étre fixes ou mobiles. Ainsi, tout conducteur d'un véhicule en
surcharge, c'est-a-dire dont la charge excéde les limites de tolérance prévues, est assujetti au paiement
d'une amende. Cette amende est applicable a chacune des stations de pesage traversées en cas de
progression du véhicule.

Les dispositions modifiées et complétées sont celles relatives au dépassement du poids total autorisé et
a la création du fonds routier.

Le Cameroun et ses partenaires portent une attention particuliére a la protection du patrimoine routier.
C’est ainsi que dans tous les projets financés par la Banque mondiale, il est prévu la sensibilisation sur le
respect des charges a I'essieu.

3.2.2.9 Textes relatifs au contréle de la conformité sociale des projets
Décret N°2022/5074/PM du 04 avril 2022 fixant les modalités d’exercice du contrdle de la conformité
sociale des projets.

Elle a pour objectif de protéger les populations en général et les personnes socialement vulnérables en
particulier, contre les conséquences humaines et sociales néfastes générées directement ou
indirectement par les projets privés et publics.

3.2.3 Normes Environnementales et Sociales de la Banque mondiale

Pour la formulation et la préparation du projet PACRI, le Gouvernement du Cameroun (GDM) et la Banque
mondiale (BM) ont mutuellement convenu que le projet sera mis en ceuvre suivant les prescriptions sises
dans le nouveau cadre environnemental et social (CES) de la BM. Ainsi, conformément (i) a ce nouveau
CES; (ii) a la législation nationale en vigueur, précisément la Loi 96/012 du 05 aoit 1996, portant Loi—
cadre susvisée en son chapitre Il et ses textes subséquents, notamment I’Arrété n° 01/MINEPDED du 08
Février 2016, fixant les différentes catégories d’opérations dont la réalisation est soumise a une
évaluation environnementale stratégique (EES) ou a une étude d’impact environnemental et social (EIES),
(iii) les caractéristiques et recommandation des 5 autres instruments de sauvegardes environnementales
et sociales en cours d’élaboration en régie par I'UGP du PACRI, ceci, en commun accord entre la BM et
I’Equipe du PACRI?, et (iv) a I'EIES provisoire de décembre 2016 jadis préparée pour le projet PACRI, les

8 _ I/ fant cpendant noter que l'analyse comparative des législations nationales de nombre de pays-members du Groupe de la Bangue nondiale, dont le Cameroun, et des PO/ PB
voire des NES' de la BM recommande qu’en cas de conflit, les prescriptions sises dans celles-ci soient applignées, de facto. Ainsi, ces prescriptions ont ét¢ suivies.

? - La Bangue mondiale et le Gonvernement du Cameronn avaient de accord convenu que I'Equipe de Sanvegardes ECS du PACRI prepare en rigie, 5 instruments
de sanvegardes, nommément : le Cadre de Gestion Environnementale et Sociale (CGES), le Cadre de Politique de Réinstallation (CPR), le Plan
d’Engagement Environnemental et Social (PEES), le Plan de Mobilisation des Parties Prenantes (PMPP) et Ia Procédure de Gestion de Ia
Main-d’Oeuvre (PGMO). Ces documents, qui doivent informer et orienter le développement/ élabortion de 'EIES, object de notre étude, doivent tous étre finalisés, validés
et appronvés par la BM, et diffusés publiquement antrant sur le site web du MINTP/PACRI gue sur celui de la BM.

10— Rappelons que cette EIES/PGES de 2016 était préparée conformément aux anciennes politiques et procédures opérationnelles de la Bangue Mondiale (PO/ PB).
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Normes Environnementales et Sociales (NES) suivantes (8/10) sont alors jugées pertinentes pour le projet.
il s'agitde : NES 1 (Evaluation et gestion des risques et effets environnementaux et sociaux) ; NES 2
(Emploi et conditions de travail) ; NES 3 (Utilisation rationnelle des ressources et prévention et gestion de
la pollution) ; NES 4 (Santé et sécurité des populations) ; NES 5 (Acquisition des terres, restrictions a
I'utilisation des terres et réinstallation forcée) ; NES 6 (Préservation de la biodiversité et gestion durable
des ressources naturelles biologiques) ; NES 8 (Patrimoine culturel) ; NES 10 (Mobilisation des parties

prenantes et information).

A la lumiére de ce qui précede, la pertinence de chacune des huit (08) normes jugées pertinentes a été
vérifiée en relation avec le Projet lors de I'élaboration du présent rapport d’EIES. Le tableau 9 ci-apres
récapitule les Normes Environnementales et Sociales et précise leur pertinence au Projet en donnant
les éléments justificatifs et de mise en application en fonction des caractéristiques des activités du

projet.

Tableau 7: NES et leur pertinence dans le cadre du projet

Norme Aspects environnementaux Pertinence pour le projet
N° Environnementale et/ou sociaux couverts
et Sociale (NES)
La NES n°1 énonce les | Le projet est susceptible de générer des risques et
responsabilités de I'Emprunteur | impacts environnementaux et sociaux qu’il faudra
pour évaluer, gérer et surveiller | gérer durant tout le cycle (préparation, construction,
les risques et les impacts | opération et démantélement) du projet. Dés lors, la
environnementaux et sociaux | NES n°1s’applique au projet. A cet effet, le MINTP, et
P . . associés a chaque étape d'un | en conformité avec les exigences de cette norme,
Evaluation et gestion des e , 1 . . .
risques ot offets prOJe't flnance p'ar la Banque par rea!lsera Ies. évaluations enwron’nementales \ et
NES n°1 | environnementaux et le biais du Financement des | sociales requises par cette norme préalablementala
projets d'investissement (FPI), | mise en ceuvre du projet. La préparation de cette
Sociaux afin d'atteindre des résultats | EIES entre dans ce cadre
environnementaux et sociaux
compatibles avec les Normes Le projet préparera également un Plan
d’Engagement Environnemental et Social (PEES) qui
Environnementales et Sociales | contient des engagements du Gouvernement
(NES). Camerounais relatifs a la gestion des risques et des
impacts E&S du projet.
La norme reconnait l'importance | La planification et la mise en ceuvre du Projet
de la création d'emplois et de la | occasionneront la création d’emplois (fournisseurs
génération de revenus dans la | de biens et de services, constructions, etc.) et les
poursuite de la réduction de la | exigences en matiére de traitement des travailleurs
pauvreté et de la croissance | et de conditions de travail telles que définies dans la
économique inclusive. Ainsi, a | présente NES devront étre respectées. De plus
. - travers elle, les Emprunteurs | I'analyse des conditions de travail sera effectuée en
o Emploi et conditions de . . . .
NES n°2 peuvent promouvoir des relations | intégrant le contexte de la pandémie de la COVID-19

travail

constructives entre les
travailleurs d'un projet et Ia

coordination/gestionnaire, et
renforcer les bénéfices du
développement d'un projet en
traitant les travailleurs de
maniére  équitable et en

pour assurer la santé et la sécurité des travailleurs
pendant tout le cycle du projet. Ainsi, le PACRI
élaborera et mettra en ceuvre des procédures de
gestions des ressources humaines, applicables au
Projet dont les conditions de travail, les plaintes
relatives a I'environnement de travail, le travail des
enfants, etc.
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Norme

Aspects environnementaux

Pertinence pour le projet

N° Environnementale et/ou sociaux couverts
et Sociale (NES)
garantissant des conditions de | Aussi, un mécanisme de gestion des plaintes devra
travail slres et saines. étre mis a la disposition des travailleurs.
Par ailleurs, il établira un plan comportant des
dispositions spécifiques pour éviter le recours au
travail forcé et le travail des enfants.
Par ailleurs toutes les exigences en matiére de lutte
contre les VBG/EAS/HS devront étre respectés par
tous les intervenants du projet
La norme, reconnait que I'activité | Les activités du projet nécessiteront |'utilisation des
économique et [l'urbanisation | ressources et induiront des risques de pollution de
génerent souvent une | I'environnement et des ressources, par rapport
augmentation des niveaux de | auxquelles s'impose le respect des exigences de la
pollution de I'air, de I'eau et du | NES n°3 pour traiter l'utilisation rationnelle des
sol, et consomment des | ressources, ainsique la prévention et la gestion de la
I X ressources limitées d'une | pollution, notamment la gestion des déchets et des
Utilisation  rationnelle N . . .
maniere qui peut menacer les | eaux usées produits
o des ressources et . .
NES n°3 prévention et gestion de r’JopuIat!ons, Ies' Serviees des La CPR-FC du MINTP et les entreprises devront
la pollution ecosysfcemes et IenVIror.\nement " | . ‘ch
aux niveaux local, régional et | aborer un plan de gestion des déchets
mondial. La NES décrit les
exigences nécessaires pour traiter
['utilisation rationnelle des
ressources, la prévention et la
gestion de la pollution tout au
long du cycle de vie d'un projet
La norme traite des risques et des | Toutes les populations des localisées dans les
impacts sur la sécurité, la sireté | environs des corridors et sous stations risquent
et la santé des communautés | d’étre impactées du point de vue sécuritaire et
affectées par le projet, ainsi que | sanitaire, lors de la mise en ceuvre du Projet. Aussi,
de la responsabilité respective | les activités de projet proposées pourraient avoir des
des Emprunteurs de réduire ou | effets négatifs sur la santé, la sGireté et la sécurité, y
atténuer ces risques et ces | compris le risque d'exploitation et d'abus sexuels et
impacts, en portant une attention | VBG des communautés voisines,
particuliére aux groupes qui, en o ) , .
Santé et sécurité des | raison  de leur situation A}n5|, Ifas eX|ge|:1ces, de Ia. présente NFS en ma.tlere de
NES n°4 particuliere, peuvent atre réduction ou d’atténuation de ces risques et impacts

populations

vulnérables.

devront étre respectées par la CPR-FC et ses
prestataires qui auront la responsabilité de veiller a
ce que les mesures préventives et de contréle
congues pour protéger la communauté soient
conformes a la réglementation nationale et aux
mesures de bonnes pratiques internationales et
soient adaptées a la nature et a I'envergure du Projet.

Dans le contexte actuel de la pandémie de la COVID-
19, des clauses spécifiques seront annexées dans les
contrats des prestataires de services de facon
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Norme Aspects environnementaux Pertinence pour le projet
N° Environnementale et/ou sociaux couverts
et Sociale (NES)
gu’aucune activité du projet n’occasionne des
risques sanitaires pour les locaux et tous les usagers
du milieu en général.
La norme a pour principe de base | Le projet induira des pertes de biens et sources de
que la réinstallation involontaire | revenus. La conception de certaines activités
doit étre évitée. Lorsque la | occasionneront des risques de déplacement
réinstallation involontaire est | involontaire des populations par rapport auxquels
inévitable, elle doit étre limitée, | s'impose le respect des exigences de la NES n°5 pour
et des mesures appropriées pour | éviter , et chaque fois que cela est impossible,
minimiser les impacts négatifs sur | minimiser la  réinstallation involontaire en
les personnes déplacées (et les | envisageant des conceptions alternatives du projet ;
communautés hotes qui | éviter le déguerpissement; atténuer les impacts
accueillent les personnes | sociaux et économiques négatifs inévitables
déplacées), doivent étre | résultant de I'acquisition de terres ou de restrictions
soigneusement planifiées et | de leur utilisation en : (i) fournissant une
mises en ceuvre indemnisation rapide pour la perte d’actifs au prix de
remplacement et (ii) en aidant les personnes
déplacées dans leurs efforts visant a améliorer, ou au
Acquisition des terres, moins a restaurer, leurs moyens de subsistance et
NES n°S restrictions a l'utilisation leurs modes de vie, en termes réels, 3 des niveaux
des terres et équivalents 3 ceux qui existaient avant le
réinstallation forcée déplacement ou avant la mise en ceuvre du projet, en
considérant I'option la plus avantageuse ; veiller a ce
que les activités de réinstallation soient planifiées et
mises en ceuvre avec une communication appropriée
des informations, une consultation significative et
une participation éclairée des personnes affectées ;
en enfin mettre en place une procédure spéciale de
traitement des griefs pour les personnes affectées
par le déplacement physique ou économique.
En application des exigences de cette NES, un Plan
d’Action de Réinstallation (PAR) a été étre
préparé, consulté et serait publier avant
I’évaluation du projet par la Banque mondiale.
La norme reconnait que la | L'EIES aidera a éliminer les travaux de génie civil
protection et la conservation de la | susceptibles d’entrainer des conséquences négatives
biodiversité, et la gestion durable | sur les fonctions écologiques des habitats et la
des ressources naturelles | biodiversité qu'ils soutiennent.
Préservation de la | vivantes, revétent une )
| biodiversité et gestion | importance capitale pour le Dfamst le .ca]dre de clettelEIES, les impacts sur la
NES n°6 durable des ressources | développement durable. Elle blo.dlver5|te serqnt evalue.s et des mesures et des
naturelles biologiques reconnait également actions de gestion des risques et effets pour la

I'importance de la conservation
des fonctions écologiques clés
des habitats, notamment les
foréts, et la biodiversité qu'ils
abritent. La NES n°6 se penche

biodiversité (reboisement compensatoire,
localisation et protection des habitats naturels,
restauration de la biodiversité) seront proposées.
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Norme Aspects environnementaux

Pertinence pour le projet

N° Environnementale et/ou sociaux couverts
et Sociale (NES)
également sur la gestion durable | La CPR-FC du MINTTP surveillera que la NES n°6 et les
de la production primaire et de | exigences qu’elle renferme en matiére de
I'exploitation des ressources | préservation et de conservation de la biodiversité et
naturelles, et reconnait de gestion durable des ressources naturelles
nécessité d'examiner les moyens | biologiques soient respectées pendant tout le cycle
de subsistance des du projet.
affectées par le projet, y compris
les Peuples autochtones, dont
l'acces ou ['utilisation de
biodiversité ou des ressources
naturelles vivantes peuvent étre
affectés par un projet
La norme reconnait Cette norme est pertinente pour le projet car durant
patrimoine culturel offre une | les travauy, il est possible que lors des d’excavation
continuité des formes matérielles | que des vestiges archéologiques ou culturels soient
et immatérielles entre le passé, le | découverts de facon fortuite. Pour cela, la NES n°8
présent et le futur. La NES n°8 fixe | sur le patrimoine culturel est pertinent par le projet.
NES n°8 | Patrimoine culturel les mesures congues Des dispositions seront prises dans la présente EIES
protéger le patrimoine culturel | pour protéger les sites culturels et les éventuelles
tout au long de la durée de vie | découvertes archéologiques. L'EIES propose une
d'un projet procédure en cas de découverte fortuite de vestiges
culturels, conformément a la législation nationale et
aux pratiques du ministere chargé de la culture.
La norme reconnait l'importance | De fait, la NES n°10 s’applique projet vu que tous les
de la consultation ouverte et | projets financés par la Banque mondiale sont
transparente entre I'Emprunteur | assujettis a cette NES. Selon cette norme, le projet
et les parties prenantes d'un | préparera une stratégie de communication pour
projet, comme un fournir aux parties prenantes l'information sur le
essentiel de bonne pratique | projet qui soit compréhensible et accessible et les
internationale. La consultation | consultera sous une forme adaptée a leur culture, de
NES Mobilisation des parties | efficace des parties prenantes | maniere libre de toute manipulation, sans
n°10 prenantes et information | peut améliorer la discrimination et

maniére  significative

réussie des projets

environnementale et sociale des
projets, améliorer I'acceptation
des projets, et contribuer de

conception et la mise en ceuvre

interférence, coercition,
intimidation. Par conséquent, le projet a élaboré,
consulté un Plan de Mobilisation des Parties
Prenantes (PMPP).

Un mécanisme de gestion des plaintes (MGP est
inclus dans le PMPP pour gérer toutes les plaintes
liées au projet.

3.2.4 Directives environnementales, sanitaires et sécuritaires (EHS) du Groupe de la

Banque mondiale

La mise en ceuvre du projet présente des risques potentiels sur I'hygiéne, la santé et la sécurité, liés a la

nature et a I'envergure des travaux.
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En plus donc des NES applicables au Projet, les Directives environnementales, sanitaires et sécuritaires
(Environnement, Hygiéne et Sécurité au travail, santé et sécurité des communautés, construction et
déclassement) de la Banque mondiale seront également pris en compte dans I'ensemble des activités du
projet.

La liste compléte de ces directives!! figure a I'adresse :
https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/topics _ext content/ifc external corporate site/sustainability-at-ifc/policies-
standards/ehs-guidelines

Les directives EHS pour I’exploitation des matériaux de construction

Ce document comporte des informations relatives aux activités d’extraction des matériaux de
construction tels que le granulat, le calcaire, I'ardoise, le gres, le gravier, I'argile, le gypse, le feldspath, le
sable de silice et le quartz ainsi qu’a I'extraction des pierres de taille. Il s’agit tout autant des activités
d’extraction en tant que projets indépendants que de celles menées dans le cadre de projets de
construction, de travaux de génie civil et de cimenterie. Bien que les directives pour I'extraction des
matériaux de construction visent surtout les activités complexes et de grande envergure, les concepts qui
y sont présentés sont aussi applicables aux petites entreprises.

Ces Directives environnementales, sanitaires et sécuritaires (Directives EHS) sont des documents de
références techniques qui présentent des exemples de bonnes pratiques internationales, de portée
générale ou concernant une branche d’activité particuliére. Lorsqu’un ou plusieurs Etats membres
participent a un projet du Groupe de la Banque mondiale, les Directives EHS doivent étre suivies
conformément aux politiques et normes de ces pays. Ces Directives EHS générales sont a utiliser avec les
Directives EHS pour les différentes branches d’activité qui présentent les questions d’ordre
environnemental, sanitaire et sécuritaire propres au domaine considéré. Les projets complexes peuvent
exiger I'application de plusieurs directives couvrant des branches d’activité différentes.

Les Directives EHS indiquent les mesures et les niveaux de performances qui sont généralement
considérés réalisables dans de nouvelles installations avec les technologies existantes a un co(t
raisonnable. L’application des Directives EHS dans des installations existantes peut nécessiter la définition
d’objectifs spécifiques et I’établissement d'un calendrier adapté pour atteindre ces objectifs. Si les seuils
et normes stipulés dans les réglementations du pays d’accueil different de ceux indiqués dans les
Directives EHS, les plus rigoureuses seront retenues pour les projets menés dans ce pays. Si des niveaux
moins contraignants que ceux des Directives EHS peuvent étre retenus pour des raisons particulieres dans
le contexte du projet, une justification détaillée pour chacune de ces alternatives doit étre présentée dans
le cadre de I’évaluation environnementale du site considéré. Cette justification devra montrer que les
niveaux de performance proposés permettent de protéger la santé de la population humaine et
I'environnement. Le projet s’appuiera sur les grandes orientations de ces directives en lien avec les
problématiques environnementales et sociales dont il aurait a traiter.

Pour déterminer la classification appropriée des risques, la Banque mondiale tiendra compte de questions
pertinentes telles que la nature, la localisation, la sensibilité et I'envergure du projet ; la nature et
I"ampleur des risques et effets environnementaux et sociaux potentiels ; et la capacité et la disposition de
I’Emprunteur (et de toute entité chargée de la mise en ceuvre du projet) a gérer les risques et effets
environnementaux et sociaux d’une maniére conforme aux NES.

11 - Ressource additionnelle: Guide for Preparation of Draft Industry Sector EHS Guidelines (ifc.org)
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https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/topics_ext_content/ifc_external_corporate_site/sustainability-at-ifc/policies-standards/ehs-guidelines
https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/topics_ext_content/ifc_external_corporate_site/sustainability-at-ifc/policies-standards/ehs-guidelines
https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/e1c73d0a-6af5-47c8-b4a6-762e2585b9e9/001_Construction%2BMaterials%2BExtraction.pdf?MOD=AJPERES&CVID=jqevBTQ&ContentCache=NONE&CACHE=NONE

3.2.5 Analyse comparative entre les NES de la Banque mondiale et les dispositions
nationales

L'analyse comparative entre les normes environnementales et sociales de la Banque mondiale et les
dispositions nationales en vigueur au Cameroun est présentée en annexe 3 du présent rapport.

3.3 Cadre Institutionnel
Le cadre institutionnel porte sur les institutions aux niveaux (i) national, (ii) régional et (iii) local

3.3.1 Arrangements institutionnels du projet
3.3.1.1 Administrations sectorielles

3.3.1.1.1 Ministere de I'Environnement, de la Protection de la Nature et du Développement
Durable (MINEPDED)

Créé par Décret Présidentiel N° 2004/320 du 08 Décembre 2004 portant organisation du Gouvernement,
le Ministére de I'Environnement et de la Protection de la Nature est devenu par Décret N° 2011/408 du
09 décembre 2011 Ministere de I'Environnement, de la Protection de la Nature et du Développement
Durable (MINEPDED). Celui-ci est responsable de I'élaboration et de la mise en ceuvre de la politique du
Gouvernement en matiére d’environnement et de protection de la nature dans une perspective de
développement durable. Il est chargé de :

- la définition des modalités et des principes de gestion rationnelle et durable des ressources naturelles
;

- la définition des mesures de gestion environnementales en liaison avec les Ministéres et organismes
spécialisés concernés ;

- I’élaboration des plans directeurs sectoriels de protection de I'environnement en liaison avec les
Départements Ministériels intéressés ;

- la coordination et du suivi des interventions des organismes de coopération régionale ou
internationale en matiere d’environnement et de la nature en liaison avec le Ministere des Relations
Extérieures et les Administrations concernées ;

- dusuivi de la conformité environnementale dans la mise en ceuvre des grands projets ;

- de l'information du public en vue de susciter sa participation a la gestion, a la protection et a la
restauration de I'environnement et de la nature ;

- de la négociation des Conventions et Accords internationaux relatifs a la protection de
I’environnement et de la nature et de leur mise en ceuvre en liaison avec le Ministére des Relations
Extérieures.

Dans le cadre du projet, il est chargé de la validation des termes de référence de de la présente étude,
ainsi que de I'approbation du rapport final.

3.3.1.1.2 Comité Interministériel sur ’Environnement (CIE)
Institué par la loi N° 96/12 du 5 ao(t 1996 portant loi cadre relative a la gestion de I’environnement, le
Comité Interministériel sur I'Environnement (CIE) n’a été rendu fonctionnel qu’en 2001 par le décret
N°2001/718/PM du 3 septembre 2001 portant organisation et fonctionnement de cette institution. Ce
décret a été modifié et complété par le décret N°2006/1577/PM du 11 septembre 2006. Ainsi il est chargé
de donner son avis sur les rapports des études d’impact environnemental et audits environnementaux
avant I'approbation par le Ministre en charge de I'environnement.
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3.3.1.1.3 Ministere des Travaux Publics (MINTP)
Le Ministre des Travaux Publics est responsable de la supervision et du contréle technique de la
construction des infrastructures et des batiments publics ainsi que de I'entretien et de la protection du
patrimoine routier national. A ce titre, il est chargé entre autres :

- de I'élaboration de la politique de construction, de maintenance et d’entretien des infrastructures,
batiments publics et des routes ;

- du contréle de I'exécution des travaux de construction des infrastructures et des batiments publics
conformément aux normes établies;

- d’apporter son concours a la construction et a I'entretien des routes, y compris les voiries urbaines,
en liaison avec les Départements Ministériels et organismes compétents.

Tout ce volet d’activité requiert une prise en compte conséquente de leurs effets sur I'environnement. A

cet effet, la Division d’Appui aux Etudes Techniques (DAET) qui dépend de la Direction Générale des

Etudes Techniques (DGET) a la charge des études économiques et environnementales, en liaison avec les

administrations concernées. Spécifiquement, c’est la Cellule de la Protection de I'Environnement des

Infrastructures (CPEI) de ladite DAET qui est chargée entre autres de :

- la conduite et du suivi de la réalisation des études d’impacts environnementaux dans son domaine
de compétence ;

- la prise en compte des aspects liés a I'environnement, en liaison avec les administrations concernées
’

- de I'élaboration et de la vulgarisation des directives en matiere de protection de I’'environnement
dans son domaine de compétence;

- la préparation des dossiers d’expropriation, en liaison avec les directions et administrations
concernées.

Le MINTP dispose en son sein d’une Cellule des Projets Routiers a Financement Conjoint (CPR-FC), créée
par Arrété n° 018/PM du 09 mars 2020. Ce texte abroge compléte toutes les dispositions antérieures
contraires de I’Arrété 025/CAB/PM du 13 février 2008 portant création et organisation au sein du MINTP,
d’une Cellule de coordination, du suivi et de I'exécution des projets routiers financés par le groupe de la
BAD ou la BM. A travers son personnel propre dont une équipe de sauvegardes environnementale et
sociale, elle est chargée entre autres du suivi des évaluations environnementales des projets de son
portefeuille, et de la surveillance de la mise en ceuvre des mesures édictées dans les PGES.

3.3.1.1.4 Ministére des Transports (MINT)
Le MINT est responsable de I'élaboration et de la mise en ceuvre de la politique du Gouvernement en
matiere de transport et de sécurité routiere. Il est chargé :

- d’étudier et de participer a I'élaboration et a la mise en ceuvre des mesures législatives ou
réglementaires relatives aux transports ;

- d’étudier et de participer a I'élaboration et a la mise en ceuvre des mesures législatives ou
réglementaires relatives a la sécurité et a la prévention routiéres en liaison avec les autres
Administrations concernées ;

- de veiller au développement coordonné de tous les modes de transport ;

- d’assurer ou de contréler I'organisation et le fonctionnement des transports routiers et de la sécurité
routiere en liaison avec les Administrations concernées ;

- dusuivi de la mise en ceuvre et I’exécution du plan sectoriel des transports ;

- de concourir a la formation professionnelle des personnels des transports.

Pour ce faire, ses services déconcentrés participent aux consultations publiques en ce qui concerne le
volet sécurité routiére.
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3.3.1.1.5 Ministére des Domaines, du Cadastre et des Affaires Fonciéres (MINDCAF)
Le MINDCAF est chargé de la préparation, de la mise en ceuvre et de I'évaluation de la politique domaniale,
fonciere et cadastrale du pays.

Le MINDCAF gére les domaines publics et privés de I'Etat ainsi que tout domaine national. Il prépare, met
en ceuvre et évalue la politique fonciére et cadastrale du pays. Aussi, il veillera au respect des conditions
d’acquisition des terrains a exploiter dans le cadre de la mise en ceuvre du projet et participera au
réglement des problemes éventuels relatifs au statut foncier du site.

Dans le cadre de ce Projet, il s'occupe de la délivrance de la déclaration d’Utilité Publique (DUP). Son
représentant départemental des Domaines est rapporteur de la Commission départementale de constat
et d’évaluation des biens. Sur la base des rapports de cette commission, le Ministéere prépare les projets
de décret d’indemnisation et de classement et les transmet aux Services du Premier Ministre pour
signature. Elle a aussi en charge de délivrer aux contractants des travaux routiers, I'autorisation
d’occupation d’'une dépendance du domaine public naturel pour une exploitation d’une carriére de pierre.

3.3.1.1.6 Ministere de I'industrie des Mines et du Développement Technologique (MINMIDT)
Le MINMIDT est responsable de la prospection géologique et des activités minieres. Il est en charge de la
réglementation des activités industrielles et commerciales et suit particulierement les effets induits qui
peuvent en résulter. Dans le cadre de I'ouverture et exploitation des sites d’emprunt de matériaux et de
carriére. C’'est le MINIMIDT qui délivre des autorisations ou permis d’exploitation des carriéres de pierre
ou de gites d’emprunt de matériaux latéritique.

3.3.1.1.7 Ministére de I’Administration Territoriale (MINAT)
Le MINAT est chargé de la préparation, de la mise en ceuvre et de |'évaluation de la politique de la nation
en matiere d'administration du territoire et de protection civile.

A ce titre, il est responsable dans le domaine de I'administration territoriale de I'organisation et du suivi
des chefferies traditionnelles et du suivi des activités des associations, organisations et mouvements a but
non lucratif. Dans le domaine de la protection civile, il s’occupe de I'élaboration et de la mise en ceuvre
de la réglementation et des normes en matiere de prévention et de gestion des risques et des calamités
naturelles, en liaison avec les autres administrations concernées, etc.

Le suivi de la mise en ceuvre du PGES issu des évaluations environnementales et sociales est assuré par le
comité départemental de suivi de mise en ceuvre des plans de gestion environnementale et sociale
présidé par le préfet avec comme rapporteur le Délégué du ministére en charge de I'environnement.
Aussi, les Préfets assurent entre autres au niveau départemental, la présidence des commissions
départementales de constats et d’évaluation des biens, ainsi que du payement des indemnités.

3.3.1.1.8 Ministere de I’Agriculture et du Développement Rural (MINADER)
Ce ministére est responsable de I’élaboration et de la mise en ceuvre de la politique du Gouvernement
dans les domaines de I'agriculture et du développement rural. En matiere agricole, il est entre autres
chargé de I’élaboration et du suivi de la réglementation dans le secteur agricole, et de la protection et du
suivi des différentes filieres agricoles. L’agriculture constituant I'une des principales activités menées par
les populations, le MINADER devra également s’assurer que le projet cause moins de dégats sur les
cultures, le cas échéant, il interviendrait dans les opérations de constat et d’évaluation des cultures.

Ce ministére intervient, a travers ses services déconcentrés dans les Commissions de Constat et
d’évaluation, particulierement pour les aspects d’indemnisations des cultures.

3.3.1.1.9 Ministere des Marchés Publics (MINMAP)

Le Ministre Délégué a la Présidence de la République chargé des Marchés Publics est responsable de
I’organisation et du bon fonctionnement des marchés publics. A ce titre, il :
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- procede au lancement des appels d’offres des marchés publics, en liaison avec les Départements
Ministériels et les Administrations concernés ;

- procede a la passation des marchés publics et en contréle I’exécution sur le terrain, en liaison avec
les Départements Ministériels et les Administrations concernés ;

- participe, le cas échéant, au montage financier des marchés publics, en liaison avec les Départements
Ministériels et les Administrations concernés ;

Les attributions du Ministere des marchés publics, s’exercent conformément aux dispositions du décret

N°2012/074 du 08 mars 2012. Ce ministére assure la passation et le suivi des marchés. Il lance les appels

d’offres, s’assure de la régularité et de la conformité du processus et participe a la réception de la

commande.

3.3.1.1.10 Ministere de I'Economie, du Plan et de 'Aménagement du Territoire (MINEPAT)

Le MINEPAT a été institué par le décret N° 2007/268 du 07 septembre 2007, modifiant et complétant
certaines dispositions du décret N° 2004/230 du 08 décembre 2004 portant organisation du
Gouvernement. |l est chargé de I'élaboration et de la mise en ceuvre de la politique économique de la
nation ainsi que de I'aménagement du territoire. Il est responsable en matiere d’aménagement du
territoire, de la coordination et de la réalisation des études d’aménagement du territoire, tant au niveau
national que régional, de I'élaboration des normes et régles d’aménagement du territoire et du contréle
de leur application, du suivi et du contréle de la mise en ceuvre des programmes nationaux, régionaux ou
locaux d’aménagement du territoire, du suivi des organisations sous-régionales s’occupant de
I'aménagement ou de la préservation de I'’écosystéme sous-régional

3.3.1.1.11 Ministere des Affaires Sociales (MINAS)
C’est le ministere en charge du contréle, de la surveillance du respect des normes sociales ainsi que des
engagements mentionnés dans le présent plan de réinstallation, concernant I'atténuation des impacts
sociaux liés a la réinstallation des personnes affectées.

Le MINAS fait partie des départements ministériels concernés au premier chef par le projet et a ce titre,
il devra assurer le suivi des personnes vulnérables et leur prise en charge. Le décret n° 2005/160 du 25
mai 2005, assigne au MINAS la mission d'élaboration, de mise en ceuvre et d’évaluation de la politique du
Gouvernement en matiere de prévention et d'assistance sociales, ainsi que la protection sociale de
I'individu. D’aprés les dispositions de I'article 22 du Décret n° 2022/0074 du 04 juillet 2022 fixant les
modalités d’exercice de controble et de la conformité sociale des projets, le MINAS assure la présidence de
la Commission Nationale de suivi de conformité sociale des projets

3.3.1.1.12 Ministere de la Promotion de la Femme et de la Famille (MINPROFF)
Le Ministre de la Promotion de la Femme et de la Famille est chargé de |'élaboration, de la mise en ceuvre
et de I'évaluation des mesures relatives au respect des droits de la femme et a la protection de la famille.
A ce titre, il :

- veille a la disparition de toute discrimination a I'égard de la femme ;

- veille a I'accroissement des garanties d'égalité a I'égard de la femme dans les domaines politique,
économique, social et culturel ;

- étudie et soumet au Gouvernement les conditions facilitant I'emploi de la femme dans
I'administration, I'agriculture, le commerce et l'industrie ;

- assure la liaison avec les organisations politiques nationales et internationales de promotion de la
femme;

- assure la tutelle des organismes de formation féminine, a I'exclusion des établissements
d'enseignement des Ministéres chargés de I'éducation ;

- étudie et propose les stratégies et mesures visant a renforcer I'harmonie dans les familles.
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3.3.1.1.13 Ministére du Travail et de la Sécurité Sociale (MINTSS)
S’agissant MINTSS, il est responsable de I’élaboration et de la mise en ceuvre de la politique du
Gouvernement dans les domaines des relations professionnelles, du statut des travailleurs et de la
sécurité sociale. Il assure la protection et la sécurité des travailleurs, notamment en veillant a I'application
du code du travail. Il assure la tutelle de la Caisse Nationale de Prévoyance Sociale (CNPS). Il intervient
comme arbitre dans les négociations entre I'employeur et les employés le cas échéant.

Il est chargé du contrdle de I'application du Code du Travail et des Conventions internationales, ratifiées
par le Cameroun, ayant trait au travail. De ce fait, il interviendra dans la surveillance des mesures visant
la protection des travailleurs.

3.3.1.1.14 Ministére des Foréts et de la Faune (MINFOF)
Le Ministere des Foréts et de la Faune (MINFOF) est responsable de I’élaboration et de la mise en ceuvre
de la politique du Gouvernement en matiere des foréts et de la faune. Il est ainsi entre autres chargé de
I'aménagement et de la gestion des aires protégées ; de I'inventaire et de la protection de la faune et de
la flore ; de la mise en application des conventions internationales ratifiées par le Cameroun en matiére
de forét, de faune et de chasse en liaison avec le Ministére des Relations Extérieures.

Dans le cadre de ce projet, il va s’assurer que le projet n’incite pas a la chasse et/ou ne met pas en cause
les éventuelles aires protégées existant ou susceptibles d’exister dans le long du tracé du projet.

3.3.1.1.15 Ministéere en charge de la Défense (MINDEF)
Dans le cadre de ce projet, eu égard a la situation sécuritaire de la zone, le Ministére en charge de la
Défense sera a travers les structures mobilisées notamment les forces dédiées, chargé de la sécurité des
travailleurs, des riverains et des usagers de la route lors de I'exécution des travaux. Le MINDEF est |'un
des acteurs clés dans I'implémentation du plan de gestion des risques sécuritaires.

3.3.1.1.16 Le Ministére de I’Habitat et du Développement Urbain (MINHDU)
D’aprés le décret présidentiel n°2013/334 du 13 septembre 2013 portant réaménagement du
gouvernement, le MINHDU a un rbéle primordial dans |'aménagement, la restructuration,
I’embellissement, I'assainissement et le drainage, I’hygiene et la salubrité ainsi que la supervision de la
collecte, I'enlevement et le traitement des déchets dans les villes de son ressort.

En matiéere de développement urbain, il est chargé entre autres de :

- I'élaboration et de la mise en ceuvre des stratégies de développement social intégré des différentes
zones urbaines ;

- la planification et du contrdle du développement des villes ;

- lesuividel’élaboration des plans directeurs des projets d’urbanisation en liaison avec les collectivités
territoriales décentralisées ;

- le suivi de I'application des normes en matiere d’assainissement, de drainage d’hygiéne et de
salubrité, d’enlévement et/ou de traitement des ordures ménageéres ;

- I'embellissement des centres urbains, en liaison avec les départements ministériels et les collectivités
territoriales décentralisées intéressées ;

- I'élaboration et la mise en ceuvre des stratégies de gestion des infrastructures urbaines ; etc.

En matiére d’habitat le MINHDU est chargé entre autres de :

- I’élaboration et de la mise en ceuvre d’un plan d’amélioration de I'habitat, tant en milieu urbain qu’en
milieu rural ;

- la mise en ceuvre de la politique d’habitat social ;

- le suivi de I'application des normes en matiere d’habitat.

3.3.1.1.17 Collectivités Territoriales Décentralisées
Les CTD sont régies au Cameroun par la loi N° 2019/024 du 24 décembre 2019 portant code général des
Collectivités Territoriales Décentralisées. Les CTD au Cameroun sont les Régions et les Communes. Dans
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le cadre de leurs missions, les CTD peuvent exécuter des projets en partenariat entre elles, avec I'Etat, les
établissements publics, les entreprises du secteur public, parapublic et privé, les Organisations de la
Société Civile (OSC) ou des partenaires extérieurs.

Les CTD sont concernées dans le cadre du PACRI a travers la composante 2, dans le choix des
aménagements des infrastructures de connectivité et des infrastructures socio-économiques. Le projet
s’appuiera sur le Cadre de Dépenses a Moyen Terme (CDMT) et le Plan Communal de Développement
dans les options de structures sanitaires ou scolaires, les routes communales, 'aménagement des points
d’eau, l'aménagement des commerces, |'électrification rurale dont certaines constituent des
compétences transférées aux CTD.

3.3.1.1.18 Chefferies traditionnelles
Les Chefferies traditionnelles sont régies au Cameroun par le décret N°77/245 du 15 juillet 1977 portant
organisation des chefferies traditionnelles. Certaines dispositions de ce décret sont modifiées et
complétées par le décret 82/241 du 24 juillet 1982.

Sous I'autorité du ministere de I’Administration Territoriale (MINAT), les chefs traditionnels ont pour réle
de seconder les autorités administratives dans leurs missions d’encadrement des populations. Auxiliaires
de I’Administration, les chefs traditionnels sont entre autres chargés de : transmettre a la population les
directives des autorités administratives et d’en assurer I’exécution ; concourir, sous la direction des
autorités administratives compétentes, au maintien de I'ordre public et au développement économique,
social et culturel de leurs unités de commandement.

L’organisation sociopolitique est basée sur le découpage en chefferies traditionnelles mises en place
autour des leaders traditionnels pour rapprocher davantage |'administration des administrés. Ce
découpage a cependant évolué avec les divers ajustements successifs du Ministere de I’Administration
Territoriale. Les criteres de base justifiant ces ajustements sont entre autres I'évolution socio-économique
et démographique de certaines localités.

Ces chefs traditionnels sont mis a contribution pour apprécier la propriété de certaines parcelles
notamment des terrains coutumiers. Elles sont aussi concernées par la présente étude en ce sens qu’elles
représentent les populations et quelques fois doivent intervenir dans le processus de recrutement de la
main d’ceuvre locale et méme de réglement de certains conflits.

3.3.1.1.19 Organisations de la société Civile (OSC)

Les OSC comprennent entre autres les Organisations Non-Gouvernementales (ONG), les syndicats, les
organisations de populations, les organismes confessionnels, les associations professionnelles et autres
acteurs qui interviennent dans I’animation, I'encadrement, la formation des communautés, et dans
I"appui-conseil.

La participation des OSC aux projets de développement est encouragée par la loi cadre relative a la gestion
de I'environnement. Ceci a travers leur représentation au sein des réunions de consultation, le libre accés
aux documents du projet. La prise en compte des aspects environnementaux évoqués par les lois et
reéglements sus- cités s’adapte au contexte du projet et a sa zone d’implantation. Le chapitre suivant décrit
I’état initial et I’environnement de la zone du projet.

Les OSC constituent les médiateurs entre le PACRI et les populations. Elles ont une bonne connaissance
de la zone d’étude parce qu’elles y menent leurs activités au quotidien. Certaines sont méme proches des
populations pour qui elles ménent des activités concourant a I'amélioration de leurs conditions de vie.

Ce chapitre ayant permis de fixer le cadre politique, juridique et institutionnel qui régit I'EIES, il est
question de présenter I’état initial de I’environnement récepteur du PACRI dans le prochain point.
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4 DESCRIPTION DES CONDITIONS ENVIRONNEMENTALES ET SOCIALES DE BASE

4.1 Localisation du projet

Le troncon MORA-DABANGA-KOUSSERI qui constitue le projet dans son ensemble, relie deux
départements notamment, le Mayo Sava et le Logone-et-Chari. Il traverse cing arrondissements parmi
lesquels : MORA, Waza, Logone Birni, Makary et Koussei.

La route Mora-Dabanga-Kousseri est un troncon de la Route Nationale N°1 qui débouche sur le Tchad
voisin. Sur le plan géographique, le tracé est compris entre 12° latitude Nord et 15° longitude Est.
L’origine de cette section de route se situe au PK 60+540 de Maroua et s’arréte dans la ville de Kousseri
au raccordement des travaux du contournement de la ville de KOUSSERI et le pont frontalier de NGUELI,
plus précisément au lieu-dit Carrefour SEMRY.

Sur le plan administratif, l'itinéraire du projet traverse les Départements du Mayo Sava et du Logone et
Charidans la Région de I'Extréme-Nord, selon le tableau 10 et les cartes 2, 3 et 4 de localisation ci-dessous.
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Tableau 8: Localités traversées par la route MDK et leurs chefferies

Département

Sultanat

Canton/Groupements

Localités traversées

Mayo Sava

Wandala
(Arrondissement de
Mora)

Zouelva
Bonderi
Limani
Magdémé

Doulou Il ;
Djamakia ;
Dargala;
Seradoumda ;
Pont Sava ;
Mora ;

Doulo ;
Tayer ;
Magdeme ;
Doublé ;
Tcharkamari;
Kangaleri;
Abuja ;
Kangarwa ;
Tagawa ;

Logone et Chari

Logone-Birni
(Arrondissements de
Waza et Logone-Birni)

Waza
Ngamé(Zigagué)
Kala Kafra

Dabanga ;
Kabo I, I, Il ;
Tildé Logone ;
Waza;
Layouna ;
Tchaodé ;
Labado ;
Malia ;

Salé;
Michidiré ;
Mbatkouna ;
Madal, Il ;
Zigué ;
Zigagué

Afadé (Arrondissement
de Makary)

Afadé
Sagmé
Ngardougoum

Tildé |, Il ;
Farfara;

Ngré ;
Chalamtini ;
Bounou ;
Tagawa ;

Angout ;

Daglé ;

Ardébé Banasset;
Doubabé Bouda ;
Ankitchik
Maltam,

Kousseri
(Arrondissement de
Kousseri)

Michidiré
Guebala

Massaki ;
KousseriAdjainé ;
Maraco ;

Guirlié ;

Naga ;

Harazaya ;
Djoakiné ;

Riggil
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Cartes 1: Localisation de la zone du projet a Mora-Waza
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Carte 2. Localisation de la zone du projet a Waza-Dabanga
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Carte 3. Localisation de la zone du projet a Dabanga-Kousséri)
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4.2 Délimitation de la zone d’influence du projet

4.2.1 Zone d’influence directe

C’est la zone qui recoit les effets directs du projet. Elle est globalement contenue dans un corridor qui part de I'axe de
I'emprise jusqu’a la limite des localités traversées, ainsi que tous les sites de carriéres et zones d’emprunt (sable,
granulats, point d’eau) devant étre exploitées et situés en dehors des unités administratives traversées par la route. A
noter que les travaux de réhabilitation sur I’'ensemble du trongon seront maintenus, dans une emprise déja occupée par
une assise routiere.

Dans cette emprise, il est question d’identifier toutes les formes d’occupations biophysiques et humaines (sol, relief, eau,
flore, faune, especes a statuts particuliers, site écologique sensible, produits forestiers non ligneux, services
écosystémiques, activités socioéconomiques, équipements collectifs publics ou privés, constructions a usage
d’habitation, qualité et mode vie, les sites culturels ou cultuels ...)

La zone d’influence directe est analysée sur la base de I’étude des principales caractéristiques physiques, démographiques
et socio-économiques et de l'identification des contraintes majeures entravant le développement économique et des
conditions de vie dans la zone. Cette caractérisation est complétée par une identification des attentes et des
appréciations des populations par rapport a 'aménagement de la route

4.2.2 Zone d’influence indirecte

La zone d’influence indirecte correspond a |'aire géographique de la zone d’impact indirect, elle s’étend au-dela de la
Zone d’Influence Directe (ZID), précisément, elle concerne la région de I'Extréme-Nord, et les communes traversées. Elle
s’étend a plus de 30 km par rapport a I'axe de la route. La zone d’étude détaillée couvre I'ensemble des composantes
pouvant étre touchées sur le plan physique, biologique et humain par les effets positifs ou négatifs des travaux de
construction de la route

4.3 Description du cadre biophysique

4.3.1 Climatologie
La présentation va porter essentiellement sur les éléments du climat ayant une influence sur la route et sur les impacts
(pollution de I'air, des eaux, bruit)

e Pluviométrie

La région de I'Extréme-Nord est une zone de transition entre les régions désertiques au Nord et celles ou régne un climat
soudanien de moins en moins sec au Sud. Le climat est de type soudano-sahélien avec une longue saison seche allant de
8 a 9 mois (Octobre a Mai) pendant laquelle il fait excessivement chaud avec des températures pouvant aller au-dela de
40° a 'ombre et une courte saison des pluies de 3 a 4 mois (Juin a Septembre).

La pluviométrie est trés capricieuse avec des grandes précipitations en juillet — ao(t, exposant les populations a des
inondations graves comme I'atteste celles du mois d’Aolt 2012 causant des dégats matériels importants et des pertes en
vies humaines. Les précipitations annuelles enregistrées autour de Kousseri et Maroua varient de 900 a 600 mm. La
convergence des vents secs du nord et des vents humides du sud provoque des orages imprévisibles qui sont typiques au
climat de la région et responsables des variations pluviométriques aigues aussi bien dans le temps que dans |'espace.

60



Cette succession des déficits pluviométriques sur plusieurs années provoque un effet cumulatif puissant pour les nappes
superficielles, d’ou le tarissement rapide des cours d’eau. La pluviométrie est tres aléatoire et engendre des inondations
graves comme |'atteste les nombreuses digues aménagées par les populations pour se protéger contre ce risque.

e Températures

e La température moyenne annuelle atteint 28 C, avec une amplitude de 7 7. Les températures les plus
importantes s’observent en saison séche (plus de 40 c en avril). Le taux d’humidité est compris entre 30 et 35%.
Mais plus on va vers le Nord, plus le climat devient rude. La faible répartition des pluies dans le temps est
favorable a une programmation des travaux pendant les périodes seches. En revanche, il pourrait s’avérer tres
pénible pour les ouvriers de travailler sous I'agressivité du climat et de disposer des quantités d’eau suffisantes
pour les besoins du chantier (la saison séche étant synonyme de sécheresse).

o Vents

La zone du projet est sous l'influence de deux masses d’air provenant d’anticyclones c’est-a-dire des zones de haute
pression situées de part et d’autre de I'équateur. Il s’agit notamment de : la mousson et de I’"harmattan.

e La Mousson est une masse humide issue de I'anticyclone de Sainte Hélene situé sur I’Atlantique. Elle souffle
dans le sens Sud- Ouest/ Nord- Est et amortit les écarts thermiques en apportant la pluie.

e [’Harmattan quant a lui est une masse chaude et séche soufflant suivant la direction Nord-est / Sud-ouest et
qui fait son apparition en saison séche.

Les parametres considérés dans I’étude des vents sont la vitesse et la direction des vents. Ces parametres peuvent jouer
un réle important dans la dispersion des poussiéres issues des travaux de terrassement et de I'exploitation de la carriére
de pierres ou encore des fumées émises par les centrales d’enrobés ou centrales a béton. L'implantation de ces
installations doit tenir compte de la direction des vents dominants sur les sites.

Dans la région de I'Extréme-Nord, les vents les plus puissants se manifestent par des tempétes de sable ou de poussieres
qui ramassent a leur passage, des plastiques et toute forme de déchet, pour en constituer des tourbillons pouvant se
déplacer sur de tres longues distances. Ces vents sont ainsi vecteurs de nombreuses maladies endémiques parmi lesquels
la Méningite et des Infections broncho respiratoires.

e Qualité de l'air

En dehors des villes de Maroua, Mora, et Kousseri, le tracé routier et les sites de carrieres de roches repérées (Salak,
Tchéré, et Waza.) se trouvent dans des localités a facies rural sans industrie chimique polluante dans les environs. En
considérant uniquement les localités directement traversées par le projet de route, on pourrait conclure que la qualité
de I'air est dégradée dans la zone a cause du niveau des émissions de poussieres liées a la dégradation de la route.
Cependant, on note comme source de pollution de I'air dans la zone :
o les fumées émises par les feux de brousses occasionnés par les agriculteurs pour les travaux culturales ou les
éleveurs pour renouvellement des paturages ;

e les gaz a effet de serre (CO, CO2, SOx, NOx, etc.) rejetés par les véhicules qui font I'objet du trafic. Il faut noter
gue cet axe connait un important trafic de camions marchandises en partance pour le Tchad ;

e au passage des véhicules et sous I'action du vent en saison séche, les particules de poussieres (PM 10 et 2.5) sont
transportées.

Toutefois, leur contribution a I'effet de serre et aux changements climatiques est négligeable comparée a celle des
grandes agglomérations. Cependant, afin de répondre aux exigences de la loi-cadre sur I'environnement (articles 21 et
22) relatives a la protection de I'atmosphére, des mesures seront envisagées afin que le projet ne contribue pas a élever
le niveau de pollution actuel. En effet, I'exécution des travaux doit accroitre les émissions de poussieres dans la zone,
surtout si des mesures appropriées ne sont pas prises pour limiter leur dégagement.
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4.3.2 Environnement Sonore et Vibration

Le long de l'itinéraire de la route, il n’existe pas d’installations susceptibles de produire des grands bruits. On notera donc
que les seules sources de bruits dans la zone du projet sont ceux dus au passage des véhicules sur la route d’intérét. Au
niveau de la carriére de Waza, les périodes d’exploitations s’accompagnent de bruits et de vibrations importants. Au
niveau des agglomérations, on pourrait enregistrer des fluctuations du bruit selon que I'on se trouve dans les espaces
marchands, les gares routiéres et les lieux de cultes. Du fait de la courte durée de leurs effets, ces bruits ne sauraient
constituer des nuisances graves. Le seuil de danger au-dela duquel des dommages peuvent survenir est estimé a 85 dB(A)
(niveau moyen sur une journée de travail de huit heures). Mais, a partir d'un niveau sonore moyen de 80 dB(A) sur huit
heures, on peut considérer le niveau d'exposition préoccupant.

Les vibrations sont quasiment absentes dans la zone du projet en dehors du périmeétre de la carriere de Waza ou elles se
produisent lors des tirs de mines.

4.3.3 Relief

Sur le trongcon Mora-Dabanga, la zone du projet repose sur une immense plaine qui commence au nord du cordon sableux
Yagoua- Limani et s’achéve dans les eaux du Lac-Tchad et dans les sables que ces eaux submergent (Beauvillain, 1989).
Toutefois et par endroits, le site est disséqué soit par I'érosion des eaux pluviales, soit par I'’eau des crues du fleuve
Logone.

Le long de ce trongon, on note la présence des irrégularités marquée par I'approfondissement du socle ainsi que des
remontés brutales en inselbergs (c’est le cas des montagnes de Waza). On peut donc penser qu’il y aurait également eu
dans cette région des accidents tectoniques qui ne sont pas le plus souvent mis en évidence.

Quant au relief caractéristique de la zone du dernier trongon Dabanga-Kousseri, on observe qu’en dehors du fleuve
Logone délimitant la zone Est de la ville de Kousseri, il n’existe pas un réseau de drainage naturel qui puisse faciliter
I’écoulement des eaux pluviales. De ce fait, les points bas constituent de véritables zones de stagnation des eaux piégées
a l'intérieur de la ville.

L'analyse de I'altimétrie dans cette zone montre que l'altitude de la ville est tres basse, de 291 a 295 metres, la moyenne
des altitudes se situant a 293m. Les pentes, quand elles ne sont pas nulles elles sont inférieures a 3%. Cependant, on
observe une inclinaison générale de I'est vers I’Ouest, ce qui fait des quartiers Ouest de la ville de Kousseri, des zones
préférentielles de stagnation des eaux (Ngourmati, Alaya, Michitire, Mawak, etc., au Sud-Ouest, puis Babou, Krouang).

Cette topographie presque plane rend difficile les conditions de drainage dans certaines zones du projet. C'est ce qui
entraine la stagnation des eaux au niveau de la chaussée, créant sous |'effet de la circulation des camions, les nids de
poule et les points de rupture.

4.3.4 Hydrographie

Le projet traverse plusieurs cours d’eau a régime saisonnier encore appelés Mayos qui tarissent completement en saison
seche. Aucun cours d’eau a régime permanent n’a été identifié, ce qui suggére des difficultés d’approvisionnement tant
pour les populations et le bétail pendant la longue saison séche. Les Mayos les plus importants sont entre autres le Mayo
Tsanaga, le Mayo Boula, le Mayo Ngasawe, le Mayo Mangafé, le Mayo Kérawa, le Mayo Ranéo, le Mayo Motorsolo, le
Mayo Kaliao, I'Elbeid. Les Mayos qui ont un cours assez régulier (Mayo Tsanaga, Mayo Boula et Elbeid) coulent
généralement entre les mois de Juin et Octobre. Mais, cet écoulement ne couvre totalement que les mois de Juillet, Ao(t
et Septembre. C’est sur e cours d’eau Elbeid que sera construit le pont Tilde.

Les ressources en eau sont limitées dans la zone du projet. Le réseau hydrographique formé principalement par le Logone
est marqué par le régime climatique de type sahélien d’ou un écoulement ondulant caractérisé par un fort étiage, et
entrainant pendant la saison des pluies de fortes crues qui s’étendent sur de vastes surfaces, inondent la zone du projet,
qui devient marécageuse apres le retrait des eaux.
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Autour d’un linéaire de 205 km de route, les caractéristiques des eaux de surface peuvent étre tres variables tout comme
leurs niveaux de pollution dépend des activités ou facteurs mis en cause dans leurs bassins versants. C'est pourquoi les
analyses de pollution des eaux dans le cadre du projet seront reportées pour étre réalisées par les entrepreneurs sur les
sites spécifiques d’installation de chantier et lors de la mise en ceuvre des actions sociales d’accompagnement. De visu
général, les conditions d’hygiéne autour des points d’eau restent une préoccupation dans la mesure ou les hommes et
les animaux partagent tres souvent les mémes marres et que les usages domestiques de ces eaux de surface ne sont pas
réglementés in situ. Il se pourrait cependant qu’en saison de pluie, les eaux de surface aient une charge bactériologique
importante provenant de la bouse des bovins et des excrétas humains en zone rurale ou I'absence de latrines dans les
maisons favorise le phénoméne de « défécation dans la nature ». Ces eaux sont aussi chargées d’éléments issus des
déversements accidentelles d’hydrocarbures sur la chaussé existante.

Des compétitions entre les besoins en eau de |'entreprise et les usages traditionnels des populations sont donc
prévisibles. Cette compétition est plus apre avec la situation d’insécurité qui s’est installée dans la zone. En effet, les
déplacements forcés des populations et leurs cheptels des zones de guerres vers la zone du projet contribuent a accroitre
davantage la pression sur cette ressource qui n’est déja pas suffisante pour les populations locales. D’ailleurs, nombreux
sont les efforts entrepris par le Gouvernement dans la zone par le creusage de forages a des profondeurs entre 80 et 120
m pour atteindre les eaux souterraines et pouvoir alimenter les populations locales et leurs cheptels. Ces efforts ont été
suppléés par des ONG et autres projets communautaires, et tous, jusque-la n’arrivent pas a satisfaire les besoins des
communautés locales.

Par ailleurs, au niveau de Dabanga le risque d’inondation reste toujours élevé car les travaux de réhabilitation du barrage
hydro-agricole aménagé dans les années quatre-vingt dans le cadre du projet SEMRY (Société d’Expansion et de
Modernisation de la Riziculture de Yagoua), ne sont pas effectués aprés sa rupture, faisant ainsi perdurer un risque de
destruction des ouvrages lors de travaux.

La tendance est a la préconisation pour I'entreprise en charge des travaux, d’aménager des forages aux fins d’alimenter
le chantier en toute saison. A la fin du chantier, ces forages contribueront, tant soit peu, a résoudre le probléeme de besoin
en eau potable dans la zone des travaux du moins.

4.3.5 Données géologiques
Du point de vue géologique, la zone du projet entre Mora et Kousseri encore appelée Grand Yaéré appartient de par ses
affleurements des roches cristallines et cristallophylliennes, au socle Panafricain, et par les formations sédimentaires a la
cuvette tchadienne. Du Sud vers le Nord et a partir du 11éme paralléle (Figure 2 : Carte hydrographique de la zone du projet :
Aucun cours d’eau a régime permanent n’a été identifié entre Mora et Kousseri ), I'on rencontre les formations géologiques
suivantes :

e La partie Sud-Ouest est dominée par les migmatites, les granites syntectoniques anciens et les intrusions
éruptives et effusives caractérisées par les syénites, les rhyolites et les trachytes.

e Lerestedelazone d’intérét est caractérisé par les formations sédimentaires d’age fini du Tertiaire au Quaternaire
reposant en discordance sur le socle cristallophyllien. Ces formations géologiques principalement du Quaternaire
s’étend depuis le pied des monts Mandara jusqu’au lac Tchad. Elle est recouverte en grande partie par un
manteau alluvionnaire hérité, dénommé comblement tchadien. En bordure des monts Mandara, la puissance des
dépots est faible et le recouvrement sédimentaire augmente du Sud vers le Nord et de I'Quest vers I'Est. Le
comblement est assez uniforme dans son ensemble, méme si I'épaisseur et la granulométrie de certains niveaux
varient de maniére conséquente.

o Le Quaternaire récent comprend :
= Les alluvions argilo-sableuses et sablo-argileuses du Logone et de ses affluents et celles des

rivieres temporaires qui se déversent dans le Mayo Kebbi et le lac Tchad;
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= Les alluvions grossiéres, avec blocs, des rivieres orientales issues des monts Mandara;

= Les argiles lacustres et limons qui forment la partie supérieure de la plaine tchadienne;

= Les sables éoliens qui constituent des dunes constamment remaniées et le cordon dunaire

Limani-Yagoua.

Le Quaternaire ancien est représenté par plusieurs dizaines de metres d’alternance d’argiles et de sables

en couches et lentilles discontinues.

Le Pliocene supérieur est constitué de 100 a 200 métres d’argiles versicolores blanches, beiges, vertes ou
bleutées, admettant quelques passées sableuses,

Le Pliocene inférieur est constitué de 50 a 80 metres de couches a prédominance sableuse avec

intercalations d’argiles.

Le Continental terminal présente une série a prédominance détritique avec des passées sableuses qui se
distingue de la précédente par la présence d’oxydes de fer dans les sables et par une cimentation plus ou
moins accusée pouvant donner des gres. Les argiles intercalées dans les sables et les grés deviennent

souvent prédominants a la partie inférieure de cet étage qui atteint 200 a 400 metres.
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4.3.6 Pédologie
La région de I'Extréme-Nord est principalement caractérisée par des formations alluvionnaires. Les vertisols (sols argileux)
dominent dans la plaine du Diamaré. Cependant, les sols de la zone du projet présentent des caractéristiques différentes
selon que I'on est sur les différents trongons qui le constituent.

Au regard des travaux routiers envisagés, ces sols ne présentent pas de bonnes caractéristiques géotechniques. C'est
pourguoi le recyclage de la chaussée existante a été préconisé en fondation.

Les sols du troncon Mora-Dabanga-Kousseri a caractére hydromorphe présentent une grande homogénéité. Deux types
de sols dominent cette zone du projet : les sols argilo-limoneux et les sols argilo-sableux. Ce qui fait qu’en saison des
pluies, toutes les rues ici renferment des bourbiers et flaques d’eau, imposant des déviations obligatoires a la circulation
des engins méme les véhicules tout terrain. Les sols hydromorphes, permanemment inondés et aptes aux cultures de
contre saison constituent le type dominant.

Autour d’un linéaire de 205 km de route, les caractéristiques des sols peuvent étre tres variables tout comme leurs
niveaux de pollution dépend des activités ou facteurs mis en cause. C'est pourquoi les analyses de pollution de sol dans
le cadre du projet sont reportées sur les sites spécifiques d’installation de chantier et lors de la mise en ceuvre des actions
sociales d’accompagnement. Toutefois on peut observer de maniere générale que les facteurs de pollution de sol sont
dus entre autres a la prolifération des matiéres non biodégradables (matieres plastiques), les déversements accidentels
des hydrocarbures lors des stationnements, dépannages sur chaussée ou lors des accidents de circulation, au drainage
de ces polluants par les eaux de ruissellement ou lors des inondations. Les usages des engrais, des herbicides et des
fongicides dans les activités agricoles sont d’autres facteurs susceptibles de porter une atteinte a la qualité des sols dans
la zone du projet.
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Figure 4 : Carte pédologique de la zone du projet

4.3.7 Végétation

Les formations végétales couvrants la zone du projet peuvent porter I'étiquette convenable de la « Steppe arbustive » a
Acacia senegalensis et Balanites aegyptiaca. Quelques fois sur les sols sableux, se développent les peuplements d’Aristida
spp, Boscia senegalensis et d’Hyphaena thebaica. Pres des Mayos, Acacia nilotica, Balanites aegyptiaca et Zizyphus
mauritiana sont fréquents.

Le dépassement de la capacité de charge par le cheptel en provenance des pays voisins est I'un des parametres les plus
explicatifs de la dégradation du couvert végétal perceptible a perte de vue. Ce dépassement est plus important
aujourd’hui avec la situation d’insécurité dans les pays voisins, induisant de fait le déplacement de leurs populations
accompagnées de leurs cheptels. Tout au long de la route en projet, les habitations humaines s’identifient par la
perception des Azadirachta. Dans la partie Sud du troncon (Mora), on observe des jachéres a Guiera senegalensis sur
sable plus ou moins compact et humide, avec Afzelia africana et Annona senegalensis.
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Les espéces composantes de cette végétation sont : le cailcédrat (Kaya senegalensins), le neem (Azadirachta indica),
Cassia occidentale, le Terminalia mantaly, le Prosopis juliflora, le Balanites aegyptica, Eucalyptus camaldulensis, Albizia
lebeck, Citrus lemon, Calotropis procera, Ficus platiphyla... Globalement ce sont des espéces a feuilles persistantes qu’on
plante pour leur ombrage mais aussi ces arbres jouent beaucoup le réle de brise-vent.

La végétation directe dans I'’emprise routiere n’est pas a proprement dite une végétation naturelle. Elle est constituée
des arbres de reboisement dont la plupart des espéces sont des espéces exotiques plantées pour leur ombrage. Le Nimier
ou Azadirachta indica est I'espéce la plus représentée, selon la photo 1, ci-dessous.

Photo 1: Végétation de part et d’autre de I’axe de route (Nimier et Acacia)
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P

Source : CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, Février 2023

4.3.8 Faune

L'absence d’étude systématique et des inventaires ne permet pas de déterminer de maniére précise le potentiel qualitatif
et quantitatif de la faune dans la zone du projet. Toutefois, les données recueillies auprés des services locaux du MINFOF
montrent que la faune jadis trés riche et diversifiée est aujourd’hui bien maigre. Plusieurs facteurs sont a l'origine de la
raréfaction de la faune. On peut citer I'agriculture et I’élevage extensif des bovins (surpaturage). Par ailleurs, la pratique
de la culture sur brdlis est aussi une cause d’éloignement de la faune. En outre, par suite de I'assechement de la plaine
en 1979 avec la construction du barrage de Maga, il semble qu’une migration importante des populations de mammiféres
se soit effectuée vers d’autres zones (Tchamba, 1996).

Le plus grand nombre de mammiferes de la Région de I'Extréme Nord se trouvent désormais dans le Parc National de
Waza situé a plus de 100 km de Maroua. Les principaux mammiferes rencontrés sont : les éléphants, les cobes de
bouffons, les gazelles (photo 2 ci-dessous), les girafes et les damalisques (Oumarou, B. 2000). Les populations importantes
d’éléphants et de girafes ont un impact certain sur la distribution de certains ligneux tels qu’Acacia seyal. Malgré cette
richesse de la faune, certaines espéces de mammiferes sont menacées de disparition a I'instar du Grimm, du serval, du
chat sauvage, du caracal, de la civette et du renard pale (MINEF et UICN, 1997).

Ici les grands oiseaux sont absents sauf les vautours, aigles, les éperviers, les oies, les hérons...les petits oiseaux sont
nombreux et variés : tourterelle, mange-mil...
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Photo 2: Faune sauvage observée a proximité de la route dans le parc de Kalamaloué
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Source : CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, Mission de terrain, Février 2023

4.3.9 Aires protégées dans la zone du projet
4.3.9.1 Le Parc National de Waza

Le Parc National de Waza (PNW) est situé a 132 km de Maroua, Capitale de la Région de I'Extréme Nord et a 145 km de
Kousseri, Chef-lieu du Département du Logone et Chari. Sur le plan géographique, le PNW s’étend entre les latitudes 11°
03’ et 11° 30’ Nord et les longitudes 14° 28’ et 14° 56’ Est (carte 2 ci-dessous). Sur le plan sous-régional, ce parc est
frontalier c6té Ouest avec le Nigéria et offre 'opportunité d’un complexe d’aires protégées transfrontalieres avec le «

Lake Chad Basin National Park » du Nigeria.

Le Parc National de Waza (PNW) est I'une des aires protégées majeures du Cameroun. Ancienne Réserve de Chasse qui
devint Parc National en 1968, ce parc a également été érigé par 'UNESCO en Réserve de Biosphere en 1982 et en site

RAMSAR en 2006.
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Carte 4: Localisation du parc de Waza
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Hydrographie

Le parc n’est pas arrosé par un cours d’eau permanent ; seules les mares naturelles et artificielles peuvent garder de I'eau
pendant la saison des pluies pour abreuver les animaux durant la prochaine saison seche. Certaines de ces mares sont
alimentées par les eaux d’inondation en provenance du fleuve Logone. On remarque enfin que le parc connait ces
dernieres années un assechement rapide des mares aggravant la problématique de I'approvisionnement en eau des
mares du parc. Moins d’une dizaine de mares peuvent encore garder de I'eau toute I'année. La périphérie Est du parc
comporte des mares artificielles et naturelles. On y trouve aussi des cours d’eau semi-permanents, le Logamatya et
Loromé-Mazra, ou se réfugient les animaux a I'extérieur du parc sur des distances pouvant atteindre 100 km.

Végétation

Une taxonomie des espéces végétales rencontrées dans le PNW a été réalisée par Kirda (1999). Elle comprend des ligneux
(33 espéces), des sous-ligneux (57 espéces), des Cypéracées (6 espéces) et des Poacées (36 espéces). Toutefois, cette liste
ne serait que partielle. De méme la composition floristique décrite quatre années aprés la restauration de la plaine
comporte 69 espéces parmilesquelles 51 plantes herbacées annuelles, neuf (09) herbacées pérennes et neuf (09) espéces
ligneuses (Saleh et al. (1998). Une étude récente réalisée par Jiagho et Kabelong (2013) et I'UICN (2014) donne une idée
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de la composition des espéces ligneuses tant a périphérie qu’a I'intérieur du Parc. On y rencontre trois (03) grands types
de végétation a savoir:

e Une végétation arborée dans la partie Ouest couvrant environ 31 % de la surface du parc. Les principales especes
gu’on y rencontre sont : Combretum molle, Anogeissus leiocarpus, Balanites aegyptiaca, Guiera senegalensis,
Acacia seyal, etc. ;

e Une végétation arbustive a Acacia spp. Elle couvre prés de 27 % de la surface du parc. On y rencontre
essentiellement les especes telles Acacia seyal, Balanites aegyptiaca, et quelques Piliostigma reticulatum qui
annoncent la plaine d’inondation ;

e Une plaine herbeuse couvrant environ 42 % de la surface du parc trés riche en herbacées pérennes et annuelles.
On note en passant des espéces comme Sorghum arundinaceum, Hyparrhenia rufa, Oryza longistaminata,
Ischaemum afrum, Vetiveria nigritana, Panicum anabaptistum, Echinocloas spp. Ces herbacées sont parsemés de
qguelques ligneux comme Piliostigma, Azadirachta indica, Balanites aegyptiaca, Ziziphus mauritiana, etc.

Faune et avifaune

Des inventaires de la faune terrestre du Parc National ont permis d’apprécier I'importance et |’évolution des especes. On
sait toutefois que des modifications importantes s’opérent sur le nombre et le type d’especes fauniques rencontrées dans
la région. Par exemple, a cause des changements de I'habitat, du braconnage et de la peste bovine, les espéces comme
le Buffle (Syncerus cafer cafer) Cob defassa (Kobus ellipsiprymnus), le Guépard (Acinonyx jubatus), le Céphalophe a flanc
roux (Cephalophus rufilatus) et le Guib harnaché (Tragelaphus scriptus) ont disparu du PNW. Les espéces en voie
d’extinction sont : le Céphalophe de Grimm (Sylvicarpa grimmia), le Chat sauvage (Felis silvestris). Toutefois, avec les
efforts de lutte antibraconnage, un certain nombre d’espéces commencent a réapparaitre. C'est le cas de la Civette
(Civettictis civetta), le Serval (Leptailurus serval), le Renard (Canis aureus).

De plus, la population des lions (Panthera leo) est en décroissance. En I'espace d’une quarantaine d’années, ces félins
seraient ainsi passés d’une centaine a une quarantaine. Par ailleurs, le nombre de lions adultes a diminué de 40 a 60 en
2002 pour 14-21 en 2008, ce qui représente une réduction d’environ 65% en 6 ans (Tomenta, 2012). La densité des
girafes (Giraffa camelopardalis) était d’environ 2.5 girafes/km2 ; la population totale était alors estimée a 1000 girafes
dans le PNW (Ngog, Nje, 1979, 1981). D’autres estimations donnent pratiquement les mémes effectifs (Saleh, 2001). Dans
les conditions de conservation actuelle I'on peut compter environ 604 girafes (Foguekem et al. 2010 ; Omondi et al. 2007).
La baisse des effectifs se justifie par la capture des girafons, le braconnage et la destruction du feuillage des acacias par
le feu lors de la récolte de la gomme arabique (photo 3 ci-dessous).

Cependant, le nombre d’herbivores tels le Cob de buffon (Kobus kob), le damalisque (Damaliscus korringum) et
I’hippotrague (Hippotragus equinus) sont en nette augmentation selon les observations réalisées par le Service de la
Conservation avec I'appui du programme MIKE. Quant a la population d’éléphants (Loxodonta africana africana), un
recensement aérien effectué en février 2007 par TCHAMBA et al., donne un effectif de 1200 individus. Un autre
recensement aérien effectué en mai 2008 par WWF avec I'appui de la Kenyan Wildlife Service a estimé leur population a
600 éléphants. Une des raisons de cette différence peut se trouver dans le décalage entre les périodes d’exécution des
inventaires (migration hors du parc) ou de la variabilité des méthodes utilisées.

Photo 3: Faune sauvage au niveau du PNW
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Source : Plan d’aménagement parc Waza, 2020

Le PNW regorge d’une avifaune importante composée de plus de 370 especes d’oiseaux dont plus de 71 espeéces
d’oiseaux d’eau parmi lesquelles une vingtaine est migratrice. Pres de 97.000 oiseaux d’eau ont été comptés dans une
vingtaine de sites prospectés (Dodman et al. 1996).

La population des autruches a été trés menacée dans le parc, mais avec le renforcement des efforts de la protection, leur
nombre semble de plus en plus en nette augmentation. Ce nombre est passé d’environ sept (07) individus en 2007 a
environ 70 individus en 2012. Une étude récente menée par I'UICN (2014) montre la présence d’au moins 10 espéeces
d’oiseaux : Autruche d’Afrique, Calao a bec noir, Outarde a ventre noir, Canard casqué, Grue couronnée, Pintade,
Tourterelle pleureuse, Pique Boeufs, Mange-mil, Perdrix (photo 4)

Photo 4: Faune aviaire dans le PNW

Bande d’autruches Gues couronnées
Source : Plan d’aménagement parc Waza, 2020

Parmi les especes fauniques de mammiféres rares, on peut citer notamment : la gazelle a front roux, le korrigum,
I'éléphant de brousse africain, une population de lion décroissante, un babouin, un singe, un guépard, un léopard, etc.

Ressources halieutiques- Le Parc national de Waza s’avére particulierement important pour le ravitaillement de la plaine
d’inondation du Logone en poisson lors des crues en raison de la présence d’un important stock de géniteurs que les
mares situées dans le parc renfermeraient aprés le retrait des eaux. Les especes abondantes sont : Alestes nurse,
Gnatonemus pictus, Gnatonemus senegalensis, Oreochromis niloticus, Tilapia sp, Hemichromis fasciatus, et Bagrus bayad
bayad. Ces ressources trés importantes pour la survie des oiseaux piscivores font aussi I'objet d’'une exploitation non
contrdlée par les populations riveraines et sont parfois a I'origine des conflits.

La péche est une activité économique importante, une des activités lucratives dans plusieurs villages de I'arrondissement.
On dénombre 6 marres naturelles poissonneuses mais en mauvais état. Les marres artificielles sont des remblais, dont
nécessitent le récurage. La durée moyenne de I'eau dans ces marres est de six mois, cela varie en fonction de la
pluviométrie, de I'inondation et du climat qui favorise I'assechement des marres. Les principales espéces rencontrées
dans la zone sont : les silures, les anguilles et les carpes. Les silures I'espéce la plus appréciée a raison de son prix élevé
lors de I'écoulement au niveau des marchés. Par ailleurs, cette activité génére une taxe intitulée colis de poisson qui
grossie les recettes communales.

Contraintes

Par ailleurs, d’autres problemes parmi lesquels I’exploitation non controlée des Produits Forestiers Non Ligneux (PFNL),
le braconnage et I'incursion de milliers de boeufs dans cette aire protégée et le phénomeéne d’insécurité engendré par les
incursions de la secte « Boko Haram » en territoire camerounais se sont posés. D’ou la nécessité d’une révision de son
outil de gestion du PNW désuet depuis 2002 et son adaptation au contexte actuel.
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4.3.9.2 Le Parc National de Kalamaloué

Le Parc National de Kalamaloué (PNK) est situé dans la région de I'Extréme-Nord Cameroun, dans le département du
Logone et Chari et plus précisément dans I'arrondissement de Kousséri. Le parc couvre une superficie de 4500 ha et s’étire
entre le 12°05’ et le 12°11” de latitude Nord et entre 1e14°49’ et le 14°90’ de longitude Est (carte 3 ci-dessous).

Carte 5: Localisation du Parc National de Kalamaloué
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Végétation

La végétation du PNK est composée des steppes a épineux et de prairie annuelle a Echinochloa stagnina. La couverture
des ligneux est essentiellement composée de Tamarindus indicas et Celtis integrifolia. Cependant, elle reste dominée
spatialement par les Balanites aegyptiaca et dans la partie sud par ’Acacia nilotica. La végétation de la zone du PNK

(tableau 7 ci-apres) est fortement anthropisée (déboisement important).

Tableau 9: Liste des espéces prédominantes

Famille Noms Scientifiques Noms Vernaculaires
Mimosaceae Fedherbia albida Haraz
Acacia nilotica Garath
Acacia senegal Ghitir
Acacia seyal Talha
Acacia sieberiana Kouk
Zygophyllaceae Balanites aegyptiaca Hidjilidj
Ulmaceae Celtis integrifolia
Ebenaceae Diospyros mespiliformis Djokhane
Moraceae Ficus phalocarpa Djimese
Rhamnaceae Ziziphus mauritiana Nabak
Ziziphus spina-christi Kourna
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Capparaceae Capparis sepiaria Gouloum
Caesalpiniaceae Tamarindus indica Ardebé’e
Source : Rapport inventaire PNK, 2020

Faune

En dehors de la grande variété du gibier a plumes couramment rencontrée dans ce Parc, d’autres especes notamment le
gibier a poil susceptible d’étre rencontré est dans I’'ensemble rare. Néanmoins, ony rencontre des espéces tels que : Singe
rouge (Erythrocebus patas) ; Singe vert (Cercocébus sp.) ; Phacochére (Phacocherus aéthiopius) ; Chacal (Canis adusts) ;
Hyéne tachetée (Crocuta crocuta) ;Arthérures d’Afrique ; Cobes de Buffon (Cobus cob) par période

Les pachydermes tels que les éléphants (Loxodonta africana) migrent périodiquement de Waza chaque année vers
Kalamaloué ol ils séjournent pendant environs six (06) mois, au PNK et ses environs. Les Hippopotames (Hippopotamus
amphibus) quant a eux occupent en permanence le lit des mares (mare dite Bossam, Wainé, Guedago) permanentes et
font des incursions dans le Parc pour s’alimenter.

L’étude révele la presence des espéces clés comme, I'Eléphant, I'Hippopotame, la gazelle a front roux et les oiseaux tels
que les Grues couronnées, les canards casqués, etc., qui sont classées au Cameroun dans la classe A, et pour la plupart
reconnues comme en danger par 'UICN et en annexe | et Il de la CITES.

La faune aviaire rencontrée est constituée des espéces suivantes : Oie de Gambie ; Marabout d’Afrique ; Grue couronnée
; Dendrocygne veuf ; Canard armé ; Canard caronculé ; Canard casqué ; Ibis tantale ; Héron cendré ; Pintade commune ;
Aigle pécheur, etc ...
Oie de Gambie®?

Dendrochygne veuf*?

—

Canard casqué'*
.

Marabour d’Afrique?® Grue couronnée®’
SR

I https://www.google.com/search?g=+++oie de Gambie

13 https://www.google.com/search?q=oie+de+gambie

14 https://www.google.com/search?q=Canard+casqu%C3%A9
15 https://www.google.com/search?q=Pintade+commune

16 https://www.google.com/search?q=Marabour

17 https://www.google.com/search?q=Grue
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Ibis tantale!® Aigle pécheur?® Canard Caronculé?®

Les reptiles comprennent les espéces suivantes : Python, Crocodiles, Varan, Vipéres etc. et une importante population
ichthyo-faunique.

Python?! ‘ . Crocodile??

Quant a l'ichtyofaune, la zone du parc est trés poissonneuse. On y rencontre une grande diversité des ressources
ichtyologiques. Le tableau 2 présente la liste des espéces de poissons inscrits sur la liste rouge des poissons UICN.

Tableau 10: Liste rouge des poissons UICN au Parc National de Kalamaloué

Synodontis eupterus LC
Alestes baremoze LC
Labeo coubie LC
Synodontis schall LC
Hydrocyon forskalii LC
Clarias gariepinus LC
Tilapia lineatus NT
Tilapia multiradiana LC
Heterotis niloticus LC
Schilbe mystus LC
Distichodus rostratus LC

18 https://www.google.com/search?q=lbis+tantale

19 https://www.google.com/search?q=Aigle+p%C3%AAcheu

20 https://www.google.com/search?q=Canard+Caroncul%C3%A9
21 https://www.google.com/search?q=Python

22 https://www.google.com/search?q=Crocodile

2 https://www.google.com/search?q=Varan
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Lates niloticus LC
Bagrus bajad LC
Parachanna obscura NT
Brycinus macrolepidotus LC
Clarias albopunctatus LC
Tilapia galilaea LC
Distichodus niloticus LC
Auchenoglanis biscutatus LC
Polypterus bichir LC
Brycinus macrolepidotus LC
Brachysynodontis batensoda LC
Clarias anguillaris LC
Mormyrus rume NT
Brycinus nurse LC
Tilapia rendalli LC
Hyperopisus bebe LC

Source : Rapport Inventaire PNK, 2022

4.3.9.3 Caractérisations des habitats

4.39.3.1 Habitats modifiés

D’apres le paragraphe 19 de la NES n°6, les Habitats modifiés sont des zones qui peuvent abriter une large proportion
d’espéces végétales et/ ou animales exotiques, et/ou dont I'activité humaine a considérablement modifié les fonctions
écologiques les fonctions écologiques primaires et la composition des espéces. lls peuvent comprendre par exemple des
aires aménagées pour |'agriculture, les plantations forestieres, ainsi que les zones cotieres et humides mises en valeur.
Dans le cas du PNW et du PNK, une partie de I'habitat a été modifiée par suite :

d’afflux important des réfugiés venus s’installer tout prés du parc suite a l'insécurité transfrontaliere (cas de
guelque huit villages de réfugiés installés illégalement a quelques encablures du parc)

du surpaturage et 'empiétement du parc par le bétail, constitue un facteur défavorable qui contribue largement
a la perte la biodiversité dans ce site.

des activités agro-pastorales et piscicoles qui sont marquées par de mauvaises techniques d’exploitation agricole,
pastorale ou de péche (feux de brousse, non- respect de la taille de maille des filets de péche, surpaturage, etc.)
et I'empietement du Parc.

de I'envahissement des parcours par des especes indésirables ; ce qui fragilisent davantage I'écosysteme

des paturages aériens, une cause majeure de la déforestation a travers I'élagage effréné des arbustes dans la
zone périphérique.

La végétation de la zone du PNK et du PNW est fortement anthropisée (déboisement important).

L’'habitat sera davantage modifié par les activités du projet comme : installation de chantier et libération d'emprise,
débroussaillage/décapage/abattage d'arbres, etc.
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Dans le cadre de ce projet, des mesures visant a accentuer ces modifications d’habitat devraient évitées et des mesures
d’atténuation proposées.

4.3.9.3.2 Habitats naturels

D’apres le paragraphe 21 de la NES n°6, les habitats naturels sont des zones composées d’assemblages viables d’especes
végétales et/ou animales qui sont en grande partie indigénes, et/ou dont I'activité humaine n’a pas essentiellement
modifié les principales fonctions écologiques et la composition des espéces.

De tels habitats naturels existent dans les deux parcs mais ne seront pas touchés par les activités du PACRI.
4.3.9.3.3 Habitats critiques.

D’apres le paragraphe 23 de la NES n°6, les habitats critiques sont des zones contenant une biodiversité de grande
importance ou valeur, notamment :

a) Des habitats d’'une importance cruciale pour les espéces en danger critique d’extinction ou en danger
d’extinction, tels qu’indiqués sur la Liste rouge des espéces menacées de I'Union internationale pour la
conservation de la nature (UICN) ou en vertu d’approches nationales équivalentes ;

b) Des habitats d’une importance cruciale pour les espéeces endémiques ou a répartition limitée ;

c) Des habitats abritant des concentrations d’espéces migratrices ou grégaires d'importance mondiale ou nationale
;

d) Des systémes gravement menacés ou uniques ; et

e) Des fonctions ou des caractéristiques écologiques nécessaires pour préserver la viabilité des valeurs de la
biodiversité décrites ci-dessus aux alinéas a) a d).

Dans les deux parcs, ces habitats existent. A titre illustratif, on note une vingtaine d’espéces d’oiseaux migrateurs
fréquentant certains habitats des parcs.

Dans le cadre du PACRI, aucun habitat critique ne sera touché par les activités du projet.

4.3.9.4 Vulnérabilité des aires protégées

4.3.9.4.1 Vulnérabilité liée aux inondations, crue des lits de fleuves et/et des marres d'eau/des riziéres

La zone du PNW est caractérisée par un relief peu accidenté. L altitude varie entre 300 et 310 m d’Est a Ouest avec une
faible dénivellation dans les yaérés. Les inondations viennent du Logone et des Monts Mandara et le canal de Vrick pour
les eaux en provenance du lac Maga.

La zone du PNK est également caractérisée par une topographie plane. Elle fait partie intégrante de I'immense plaine
d’inondation du Logone qui s’étend des pieds des Monts Mandara au Sud-ouest jusqu’au Lac-Tchad dans le Nord, les
bourrelets de berge du fleuve Logone en formant la limite Est.

Bien aménagées, les plaines d’inondation jouent un rdle écologique (zones d’intenses reproduction et de croissance des
poissons, fertilité des sols et ainsi augmentation de la production agricole) et économique importants. Ainsi par exemple,
on estime a plus de 12.000 tonnes de poisson frais récoltés annuellement dans la plaine d’inondation du Logone, 2000
tonnes dans le Lac de Maga (UICN-Projet Waza Logone, 2000).

Dans ces conditions, les plaines inondables ont un impact positif majeur.

Cependant, les débordements des eaux des fleuves et des marres s’accompagnent parfois des envasements suite aux
alluvions issues d’inondations et pouvant contribuer au comblement des marres et mémes des fleuves jusqu’a leur
assechement.

La faune et la flore connaitraient une vulnérabilité liée au manque d’eau.

Comme mesures de mitigation, il faut :
e Curer et entretenir les mares a l'intérieur du parc;
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e Creuser et alimenter les nouvelles mares a l'intérieur du parc et a I’extérieur du Parc;
e Aménager des dispositifs visant la limitation des alluvions entrant dans les plaines d’inondation et mares.

4.3.9.4.2 Vulnérabilité liée au manque d’eau

Quelle que soit la quantité d’eau de pluie (dépassant rarement 800mm d’eau), les mares d’abreuvement des animaux
sauvages s’assechent entre les mois de mars et juin apres lesquels la saison séche s’installe. Seules les mares situées dans
la zone des yaérés résistent jusqu’a I'arrivée de la prochaine saison des pluies. Ce manque d’eau dans les parcs est
d’autant plus alarmant que I’eau est devenue le facteur déterminant de la gestion des Parcs. Dans de telles conditions, la
vulnérabilité des ressources fauniques est trés élevée et assurer la protection de ces ressources fauniques devient une
tache titanesque que seule une disponibilité de moyens adéquats en quantité et en qualité peut permettre d’assumer
avec efficacité.

4.3.9.4.3 Vulnérabilité liée a la porosité des parcs

Situés en zone sahélienne, ces parcs sont des milieux forestiers ouverts et accessibles sur toutes leurs limites. Ce qui
favorise la pénétration des cueilleurs de gomme arabique, des pécheurs, des braconniers, des troupeaux de boeufs des
éleveurs transhumants ou des villages riverains et le développement du braconnage transfrontalier avec le Tchad et
surtout avec le Nigeria.

4.3.9.4.4 Vulnérabilité liée a la présence de la route

Actuellement a I'exception de panneaux d’information sur le par cet de panneaux indiquant la zone de traversée des
éléphants, aucun dispositif de sécurisation de la faune n’est mis en place. Actuellement, les risques d’accident entre les
véhicules et la faune sont rares a cause de I'état de dégradation de la route qui réduit considérablement les vitesses.

4.3.10 Changement climatique et risques naturels dans la zone du projet

Comme tous les pays africains, le Cameroun ne fera pas exception dans son exposition aux effets du changement
climatique. Les impacts de ce changement sont déja visibles par la récurrence de sécheresses, les inondations ou
I’ensablement de cours d’eau ou méme dans de nombreux secteurs économiques.

Concernant les événements extrémes, les projections climatiques au Cameroun, selon le PNACC (Plan National
d’Adaptation aux Changement Climatiques) et le rapport diagnostic de la Banque mondiale, montrent I'augmentation de
la fréquence et de I'amplitude des événements extrémes suivants :

e Lessécheresses:enzone du Nord, compte tenu de I'aridité du climat, les sécheresses sont appelées a s’intensifier
de méme que le nombre de victimes. Les projections montrent en moyenne 05 sécheresses par décennie pour
un bilan d’au moins 500 morts par évenements dans la ZAE soudano sahélienne. Il est aussi important de noter
que d’apres le scénario RCP8.5 du GIEC (augmentation de la température de 4.5°C d’ici 2100) la région littorale
sera particulierement affectée par ce type d’événements d’ici la décennie 2040 ;

e [’érosion : a cause des forts vents et de la pluviométrie accrue, I'érosion des terres va s’accentuer. L'élévation du
niveau de la mer va accroitre I'érosion cotiere. La perte des terres provoquera la destruction des plages
sablonneuses dans les mangroves. L’élévation du niveau de la mer va accélérer la disparition des arbres qui va
accélérer I'érosion, et entrainer une dégradation des mangroves ;

e Lesinondations : elles vont augmenter en nombre, en intensité et en dégats dans les zones soudano sahélienne,
coOtiere et forestieére a pluviométrie bimodale. Les projections montrent au moins 5 a 10 inondations par an
suivant l'intensité de pluies ;

77



® Les mouvements de masse ou de terrain (les glissements de terrain, coulées de boue, chutes de pierres,
éboulements, etc.) : ils vont également augmenter en intensité, en nombre et en dégats dans les zones des hauts
plateaux, des hautes savanes, forestiere a pluviométrie bimodale et dans les secteurs montagneux et collinaires
des zones cétiere (Mont Cameroun, Roumpi, Manengouba, Nlonako etc.) et soudano sahélienne (monts
Mandara, Kapsiki, Poli, Tinguelin, etc.) ;

e Les vagues de chaleur : elles ont un impact sur le développement économique, social et humain. Les régions du
nord étant déja soumises a de fortes chaleurs, la variabilité ne sera pas extréme. Ce sont bien les régions les plus
au sud du pays qui verront des extrémes de températures plus fréquentes dans les années a venir.

L’analyse des données relatives aux crues du Logone et du Chari atteste que seulement 23 % (3/13) des inondations
catastrophiques répertoriées dans I'Extréme-Nord du Cameroun se sont produites pendant des années humides au
regard des débits moyens, des débits de pointe et des DCC du Logone a Bongor et du Chari a N'Djamena. Il s'agit d'années
récentes : 2010-11, 2012-13 et 2014-15.

Majoritairement les inondations catastrophiques ont eu lieu pendant des années de secheresse hydrologique. De plus,
elles n'ont pas toujours été causées par le Logone et le Chari. Les zones affectées sont souvent sur des affluents (a
I'exemple de Maroua, sur le Mayo Tsanaga) et sur la plaine inondable de Waza (trongon Waza et Kousseri). Tout le linéaire
de la voie de contournement est une zone basse et dont 'aménagement de la route pourra causer des risques
d’inondation pour les populations riveraines.

La localisation des inondations catastrophiques dépend a la fois de la répartition des pluies sur le territoire et des
dispositions prises localement pour éviter les dégats.

De nombreux aménagements de fortune ont été fait par les populations locales pour se protéger contre les inondations.
Ce dispositif de fortune révele a bien des égards la vulnérabilité de la zone au risque d’inondation. L'aménagement de la
route devra tenir compte de ce risque en garantissant I’écoulement naturel des eaux.

4.3.10.1 Synthése des évolutions projetées dans les paramétres climatiques dans la zone du projet (la Zone
soudano-sahélienne)

Les changements climatiques futures dans la Zone soudano-sahélienne se présentent comme suit : les
températures globalement en hausse depuis le début de la période de référence vont continuer a augmenter et les
précipitations vont globalement augmenter selon le modéle HadCM3. Selon le scénario d’émission A2, les
températures et les précipitations vont fluctuer autour de la normale, mais avec plus d’années déficitaires. Ce qui
indique par ailleurs I'importance des grosses pluies dans le bilan pluviométrique annuel etinterannuel.

Le tableau 8 ci-dessous récapitule ces évolutions futures du climat dans la zone Soudano-sahélienne

Tableau 11 : Récapitulatif des évolutions attendues du climat

Variables / Soudano-sahélienne
Aléas climatiques
Température
e vagues de chaleur +++++
e tempétes de poussiere ++++
Précipitations
e (Quantité de pluie +
e Variabilité des pluies ++
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e vents violents ++
Evénements extrémes

e Sécheresse ++++

e Inondations +++

e Mouvements de terrain ++

e Erosion des terres et érosion cotiee +++
Elévation du niveau de la mer nc

Légende : Bl augmentation ; B diminution ; & stabilité ; NCnon concerné.

4.3.10.2 Diagnostic des risques naturels

L’adaptation vise a réduire la vulnérabilité des populations et des moyens d’existence aux
changements climatiques. Le niveau de vulnérabilité a été évalué au cours des études
techniques menées dans le cadre du processus PNACC. Le code couleur ci-dessous propose
une synthése de cette analyse.

Niveau de vulnérabilité Code couleur
Tres fort

Fort

Moyen intermédiaire

Faible

Trés faible

Région

5. Zone soudano sahélienne
du Nord et de I'Extréme-Nord, savanes, steppes et climat semi-aride

CC / Aléas

Impacts des changements climatiques dans la ZAE

Températures

\Vagues de chaleur

Assechement des points d’eau et diminution des réserves en eau et des
rendements agricoles

Destructions des récoltes et des stocks, mort du bétail

Insécurité alimentaire et famine

Risque accru de mortalité liée a la chaleur (pour enfants, femmes,
personnes agées, malades chroniques, personnes socialement isolées)
Augmentation des maladies comme le paludisme, le rhume, larougeole,
la méningite cérébro-spinale la typhoide, la grippe, maladies
cardiovasculaires, maladies respiratoires et déces

Affections cutanées

Tempétes de poussiere

Diminution des eaux de surface

Aggravation des maladies hydriques et maladies liées a la
sécheresse Perturbation des activités agricoles et diminution des
ressources halieutiques

Affections oculaires et respiratoires

Précipitations

Quantité et variabilité
des pluies

Dégats causés aux récoltes, érosion du sol

Difficulté de cultiver a cause de I'engorgement des sols

Effets négatifs sur la qualité des eaux de surface et souterraine :
contamination des réserves d’eau

Augmentation du risque de déces, blessures, maladies infectieuses et
respiratoires et des maladies hydriques (choléra, amibiase, gastro
entérite)

\vents violents

Perturbation des activités agricoles

Ensablement des eaux de surface

Occurrence et aggravation des maladies respiratoires
Destruction des infrastructures

Evénements extrémes




Sécheresse Diminution des eaux de surface
Aggravation des maladies hydriques et maladies liées a la sécheresse
Perturbation des activités agricoles, perte de rendement voire
destruction des récoltes et diminution des ressources halieutiques
Perte de rendement et destruction des récoltes lors des périodes
séches prolongées
Feux de brousse
Affections cutanées, maladies cardiovasculaires

Inondations Dégats causés aux récoltes

Dégats causés aux

infrastructures Erosion du sol

Difficulté de cultiver a cause de I'’engorgement des sols

Effets négatifs sur la qualité des eaux de surface et souterraine :
contamination des réserves d’eau

Augmentation du risque de déces, blessures, maladies infectieuses et
respiratoires, paludisme

Mouvements de terrain

Dégats causés aux récoltes

Difficulté de cultiver

Effets négatifs sur la qualité des eaux de surface
Contamination des réserves d’eau
Augmentation du risque de déces et blessures
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4.4 Description du cadre socio-économique

4.4.1 Démographie

Le projet se polarise sur cing (05) communes qui sont traversées par le MDK : Mora, Waza, Makary,
Logone Birni et Kousseri Les villages de la commune de Waza situés sur cet axe comptent le plus grand
nombre de concessions (11146), suivie des communes de Mora (5482) et de Kousséri (3610). Les
villages des communes de Makary et de Logone Birni concernées par le projet totalisent
respectivement 3053 et 2422 concessions.

En ce qui concerne le peuplement de I'axe Mora-Dabanga-Kousséri, I'enquéte socio-économique
conduite par la mission en février 2023 a révélé qu’une population totale de 103 338 habitants est
touchée. Cette population est inégalement répartie suivant les communes, selon le tableau 9 ci-
dessous. En effet, parmiles communes couvertes, celle Mora est plus concernée avec 27 483 habitants
dont 14923 sont des femmes, soit 54%. Ensuite viennent les communes de Kousséri et Waza avec
respectivement 21283 habitants et 21164 habitants dont 11723 et 13023 femmes. Makary et Logone
Birni comptent respectivement 21354 et 21283 habitants dont 12218 et 11723 femmes.

Tableau 12: Aspects démographiques

Communes NoTnbre de Nombrt? de lNor'rfbre Il\lombre Nombre de
villages concessions | d'habitants | d'hommes femmes
Kousseri 7 3610 21283 9560 11723
Logone — Birni 6 2422 12054 4979 7075
Makary 14 3053 21354 9136 12218
Mora 10 5482 27483 12560 14923
Waza 21 11146 21164 8137 13027
Total general 58 25713 103338 44372 58966

Sources : Enquétes socioéconomiques CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, février 2023

La région de I'Extréme-Nord y compris les départements du Mayo-Sava et du Logone et Chari,
administrativement traversés par le projet de la route a réhabiliter est caractérisée par une certaine
diversité ethnique et linguistique. Toutefois, les ethnies et langues Kotoko, Arabe Choa, Kanuri et Peulh
sont les plus répandues avec une présence dans toutes les 5 communes. D’autres ethnies et langues
sonticitres présentes : Haoussa, Sara, Moundang, Toupouri, Mandara, Mafa etc. Le tableau 10 ci-apres
présente les différentes ethnies et langues par commune.

Tableau 13: Ethnies et langues
Communes Ethnies Langues
Kotoko; Arabe Choa; Kanuri; | Arabe Choa
Haoussa ; Sara ; Musgum ; Fulfuldé ;
Kousseri Gabri; Moundang; Toupouris;
Podoko ; Moulkou ; Guiziga ;
Mandara ; Mada ; Blalala
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Kotoko ; Arabe Choa ; Kanuri ; Sara; | Arabe Choa ; Kotoko ; Peulh
Haoussa ; Massa; Peulh
Kotoko ; Arabe Choa; Kanurii ; Peulh | Arabe Choa; Kotoko ; Kanuri ;
Makary ; Mousgoum ; Massa ; Toupouri ; | Peulh ; Mousgoum; Massa ;
Moundang ; Haoussa Toupouri ; Moundang ; Haoussa
Mandara; Kanuri; Mafa, Mada; | Mandara; Mafa ; Kanuri ;
Zoulgo; Kirdi moura; Matal; | Zoulgo; Kirdi moura; Matal;
Podoko; Ouldemé; Moundang; | Podoko; Mada; Ouldemé;
Wandala ; foulbe ; oulimmé ; Mora ; | Arabe Choa ; Haoussa ; Foulbe ;

Logone — Birni

Mora Arabe Choa; kaouri ; Yourza ; Vame ; | Sara; Kridi ;
Zoulgo; Mougnan; Gamargou; | Oulla;Yourza ;Mougnan ;Zoulgo
Matkam ; Peulh ; Wouldoum ; Sara ;Guemergou ; Toupouri; Gabri;
Mousoum ; Matakam
Arabe Choa ; Peulh ; Kanuri ; Kotoko | Foulbé; Arabe Choa; Kanuri;
Waza ; Mousgoum ; Toupouri ; Massa ; | Kotoko

Moundang ; Mafa ; Mandara ;
Haoussa
Sources : Enquétes socioéconomiques CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, février 2023, février 2023

4.4.2 Emplois et Migrations

La problématique de I’'emploi et des migrations se pose avec acuité dans les communes qui longent le
corridor routier Mora-Dabanga-Kousseri. C’est une zone qui offre des possibilités d’emplois dans les
secteurs de l'agriculture, I'élevage, la péche et le commerce et ce quelle que soit la commune
considérée. Toutefois, les emplois sont précaires parce que tributaires des conditions climatiques et
sécuritaires de la zone.

En effet, outre la monoculture du sorgho qui rend vulnérables les populations, la menace djihadiste
constitue un facteur d’hypertrophie des secteurs de production et partant, précarise les emplois.
L’absence d’industries dans les collectivités traversées par la route réduit les opportunités d’emplois
dans le secteur secondaire. Les emplois dans le secteur tertiaire existent mais sont occupés par une
infime partie de la population active. A cela s’ajoute le faible niveau d’instruction et le manque de
qualification qui réduisent I'employabilité des populations surtout les jeunes. Cette situation presque
chaotique de I'emploi touche de maniéere plus accrue les femmes qui s’activent dans I’agriculture et le
petit commerce principalement.

Ces contraintes en matiere d’emplois expliquent les fortes mobilités des populations. Il s’agit d’abord
des migrations internes ou de déplacements liés aux conditions climatiques défavorables (inondations)
et aux exactions de Boko haram. On compte par milliers le nombre de déplacés climatiques et
sécuritaires. La proximité avec le Tchad et le Nigéria favorise aussi une migration sous-régionale tres
développée. Les migrations internationales sont aussi une réalité dans les cing communes quoi que
moins prononcées en raison des conditions on ne peut plus difficiles d’acquisition des visas et des
exigences en termes de ressources financiéres.

4.4.3 Genre : condition de la femme

Al'instar d’autres pays, le Cameroun a signé et ratifié plusieurs engagements aux niveaux international
et régional en faveur de |'égalité des sexes, pour favoriser I'autonomisation des femmes. Outre les
cadres et instruments internationaux, des efforts ont également été déployés au niveau national pour
réduire les inégalités : la Constitution camerounaise garantit I'égalité des femmes et des hommes
devant la loi. Cependant, bien que la Constitution affirme le principe d'égalité, elle ne contient pas de
clause de non-discrimination. Le pays dispose d'un systeme juridique complexe, parce que considere
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a la fois le droit moderne et le droit coutumier, qui est un obstacle a I'égalité des sexes. Au Cameroun,
la loi traditionnelle et les traditions locales restent tres fortes et ont des effets négatifs sur la situation
et I'autonomisation socio-économique des femmes camerounaises.

Les femmes représentent 50 % de la population totale. La représentativité des femmes dans la
population active et I'emploi est inférieure a celle des hommes : les femmes ne représentent que 26 %
de I'emploi non agricole et le taux de participation des femmes a la population active est de 65 %
contre 77 % pour les hommes. En outre, prés de 2/3 des femmes travaillent dans le secteur informel
avec des conditions de travail et des revenus plutét limités et seulement 1,6% sont des employeurs
contre 4,8% des hommes. En outre, 11,2% des femmes employées sont des travailleuses salariées
contre 28,6% pour les hommes et dans les zones rurales, seules 4% des femmes sont propriétaires
terriennes alors qu'elles représentent la principale force de travail.

Les hommes constituent toujours la majorité des personnes employées dans les secteurs de l'industrie
et des services, avec des inégalités de genre plus importantes dans l'industrie. Bien que pour les
hommes comme pour les femmes, I'agriculture représente le principal secteur d'emploi, les femmes
sont plus représentées dans l'agriculture que les hommes : 58 % des emplois féminins contre 48 % des
hommes.

Au Cameroun, la législation actuelle garantit aux femmes et aux hommes des droits égaux pour
acheter, posséder, utiliser, hériter et disposer de terres. En outre, les conjoints survivants, hommes et
femmes, ainsi que les fils et les filles ont des droits d'héritage égaux en matiere de propriété.
Cependant, la loi traditionnelle est toujours biaisée contre les femmes - en tant qu'épouses, veuves,
sceurs, filles, femmes divorcées et séparées - limitant leur capacité a avoir un accés sécurisé a la terre.

Dans la structure économique, les inégalités de genre persistent. Les hommes ont généralement plus
acces aux finances et aux opportunités économiques que les femmes : par exemple, 10 % des femmes
détenaient un compte dans une institution financiéere contre 18 % pour les hommes ; 0,6 % des femmes
ont une carte de crédit contre 3,1 % des hommes et 3,6 % une carte de débit contre 8,6 % pour les
hommes.

Ainsi, la Constitution Camerounaise stipule que les hommes et les femmes sont égaux devant la loi.
Cependant, il existe toujours des normes culturelles qui empéchent les femmes de recevoir un
traitement égal. La femme, particulierement dans la zone du projet, reste encore soumise a de
nombreuses pesanteurs socioculturelles, historiques et traditionnelles. Ces contraintes limitent leur
pleine participation au développement communautaire. Au titre de ces contraintes, on peut relever :
difficultés d’acces a la terre, I'analphabétisme, le poids des travaux domestiques, les difficultés d’acces
aux crédits pour développer leurs initiatives de commerce, un théme souvent abordé tout au long des
consultations publiques avec les groupes féminins. Cette condition explique le fait qu’elle soit le plus
souvent exclue du pouvoir et des instances de décision qui touchent la vie de la communauté et la
famille. Elle doit obéissance et respect a I’homme qui est le chef du foyer. Dans le domaine du foncier,
la femme n’a pas le droit de propriété sur la terre et ne bénéficie que d’un droit d’usufruit bien que
I’état Camerounais en matiére d’acces aux ressources a adopté I'ordonnance no 74-1 du 06 juillet 1974
portant Code Foncier et Domanial (CFD) qui permet aux hommes et aux femmes d’accéder a la
propriété fonciere de fagon équitable. En réalité, seulement 8% des femmes camerounaise ont accés
a une propriété fonciére (MICS, 2014).%* Une enquéte dans la zone dans le cadre du projet routier a
confirmé ce sentiment général de supériorité des hommes sur les femmes. Les femmes et les filles
sont en général considérées dans ces localités comme «des étres de seconde zone et inférieurs a

24 Multiple Indicator Cluster Survey, 2014
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I’'hommen. Selon les personnes interviewées, « L'homme est le male dominant qui prend les décisions
et les femmes doivent se soumettre.»®

En ce qui concerne la condition de la femme dans la zone du projet, malgré leur part largement
prépondérante dans les activités de subsistance et de gestion du foyer, les femmes restent
défavorisées quant a I'acces a I’enseignement secondaire et supérieur, aux responsabilités et prises de
décision, ainsi qu’a leur participation a la vie publique.

En milieu rural, les femmes sont chargées de I'’ensemble des taches agricoles. A ces activités s’ajoutent
les taches quotidiennes liées aux enfants (soins, éducation, etc.) a I'approvisionnement (collecte de
I’eau, ramassage du bois mort, de fruits sauvages et plantes médicinales) et aux soins du ménage
(cuisine, nettoyage, etc.) selon la photo 5 ci-apres. Les femmes rurales ont en général un acces tres
limité aux facteurs de production, qu’il s’agisse de facteurs physiques (outillage, intrants, etc.) ou non
physiques (crédit, formation, etc.). Pour ces derniers facteurs, I'enclavement dii au mauvais état des
voies de circulation pourrait constituer une contrainte majeure.

Photo 5: Corvée d’eau pour les femmes dans les villages traversés par le projet

£

Village de Dioulo : Femmes a la recherche d’eau dans la seule pompe du village Localité de Waza
Source : CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, Février 2023

Selon le sexe, I'incidence de la pauvreté est légerement plus élevée chez les ménages dirigés par les
femmes dans la Région. Ce résultat contraste avec le constat fait au niveau national et selon lequel les
ménages dirigés par les hommes connaissent une incidence de la pauvreté légerement supérieure a
celle enregistrée par les ménages dirigés par les femmes. Dans la Région, moins de 15% de ménages
sont dirigés par les femmes ; les femmes chefs de ménages sont a 67% des veuves et a 41% agées de
plus de 60 ans. Leur situation est imputable au chdmage et a l'inactivité, puisqu’elles dirigent des
ménages qui en moyenne comptent 1,6 personnes actives contre 2,8 chez les hommes.

La pauvreté touche généralement plus les femmes que les hommes. L'une des explications serait les
discriminations résultantes de certaines coutumes et pratiques traditionnelles jugées rétrogrades.

La scolarisation des jeunes filles a par exemple longtemps été considérée comme sans importance par
certaines croyances qui n'ont alors privilégié que celle des garcons réduisant les opportunités des filles
a s’insérer sur le marché du travail, surtout dans les emplois salariés. Egalement, I’accés au principal
facteur de production qu'est la terre se fait par héritage dont sont exclues les femmes dans certains
groupes ethniques. Certaines coutumes exercent ainsi sur la femme des pesanteurs de toutes sortes

% Eyaluation Des Connaissances, Attitudes et Pratiques en Matiére de Violences Basées sur le Genre au Sein des
Populations Riveraines de la Route Nationale N°1 (Sections Maroua-Mora Et Mora-Waza)
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qui freinent son épanouissement et la maintiennent de fagon quasi-permanente dans une situation de
vulnérabilité.

Les populations vulnérables sont surtout les femmes et les enfants. En effet, les réalités traditionalistes
de la zone soudano-sahélienne donnent a constater que I’homme a davantage de droits que des
devoirs, ce qui est le contraire chez les femmes et les enfants. Les femmes et les enfants ont alors
davantage de devoirs que des droits simplement du fait qu’ils sont des femmes ou des enfants.

De méme, les |épreux que I'on retrouve au Cameroun sont majoritairement des ressortissants de cette
ZAE. llIs constituent également des populations vulnérables.

4.4.4 Groupes vulnérables
Les populations vulnérables rencontrées dans les villages logeant I’axe Mora-Dabanga-Kousseri sont
les filles-meéres, les orphelins/enfants vulnérables, les malades mentaux, les handicapés moteurs, les

aveugles, les sourds muets, les veuves, les personnes du 3€ age, les handicapés visuels et les
toxicomanes, personnes vivantes avec le VIH/SIDA, les orphelins et enfants vulnérables (OEV), les
déplacés climatiques et les déplacés sécuritaires suite aux exactions de Boko Haram. Les handicapés
bénéficient d’'un encadrement relatif de la part des communes.

Certains groupes vulnérables recoivent souvent de I'appui des collectivités. Cependant, on note dans
I’ensemble une difficulté d’acceés aux services sociaux de base (sanitaires, hydrauliques, scolaires,
transport, loisirs, etc.). En outre, le relachement des meoeurs que I'on y observe accroit les grossesses
indésirées et partant la prévalence des filles meéres, d’ou le besoin de sensibilisation sur les méthodes
contraceptives et la parenté responsable.

La Fédération des Associations de Personnes Handicapées du Cameroun (FENAHCAM), qui se fait elle-
méme épauleée par le Programme Intégré pour I’Amélioration de la qualité de vie des Personnes
vivantes avec un handicap (PIAP) accordent un soutien aux handicapés. Les personnes vivant avec le
VIH/SIDA sont suivies par I’h6pital régional de Kousseri ol ils recoivent des traitements subventionnés
par I'Etat, mais elles sont confrontées au probléme de rupture des ARV.

4.4.5 Situation des VBG/EAS/HS dans la zone du sous projet et plan pour adresser les
risques

Il est considéré comme Violence Basée sur le Genre (VBG) tout acte perpétré contre " le gré d’une
personne et fondé sur les différences que la société établit entre les hommes et les femmes qui
occasionnent ou pourraient occasionner a leur endroit un dommage physique, sexuel, psychologique,
émotionnel ou économique. Cette violence découle de relations inégales de pouvoir entre hommes et
femmes.

La situation de base VBG : EAS/HS de la zone du projet est décrit dans la Plan d’Action VBG : EAS/HS
(PA VBG : EAS/HS) du projet, qui a été préparé par séparé.

Compte tenu du contexte sécuritaire, des modalités de mise en ceuvre de ce sous projet, la présence
de I'armée dans la zone du sous projet et leur role d’assurer la sécurité du projet, des incursions
régulieres du groupe terroriste Boko Haram dans la zone du sous projet et de la taille attendue de la
main-d'ceuvre pour les travaux et activités, les risques VBG : EAS/HS seront exacerbées. Il est donc
nécessaire de prévenir et atténuer les violences basées sur le genre (VBG), y compris les risques
d'exploitation et d'abus sexuels (EAS) liés aux travailleurs du projet et aux communautés, ainsi que leur
suivi. Pour cela il est important d’identifier et d’évaluer systématiquement ces risques, et affecter les
différentes parties prenantes et de définir un plan d’action de mitigation.
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Le PA VBG : EAS/HS du projet a été préparés en utilisant I'évaluation et le plan d'action qui avaient été
préparés pour le Projet de facilitation du transport et transit en Zone CEMAC (communauté
économique et monétaire de I'Afrique centrale) - Transport-Transit Facilitation (P079736), cléturé en
2021. Le Gouvernement a informé que le plan d’action conserve toujours la structure de
fonctionnement y compris la cartographie des services aux survivants de VBG.

Une mise a jour de cet ER et PA sera achevée et finalisée avant la négociation/I'approbation du projet
par le Conseil d'administration de la Banque mondiale (a confirmer). Les éléments de mise a jour
incluront les aspects plus relevant de I'évaluation y compris les types de VBG plus fréquent dans la
zone de projet, la capacité de réponse aux cas y compris la disponibilité de la cartographie des services,
etc.

Les programmes pour gérer les risques VBG : EAS/HS auront comme base ce Plan d’Action.

Il faut noter que dans cette région, de janvier a Aout 2016, le Fonds des Nations Unies pour la
Population (UNFPA) a recensé plus de 36 cas de viol. Aussi, 318 cas d’autres formes de violences liées
aux exactions de la secte Boko Haram ont été rapportés dans les structures sanitaires et 215 cas de
violences sexuelles et VBG documentés dans le processus de Réponse Internationale humanitaire.

Le mariage précoce et forcé est aussi un phénomeéne tres courant dans la région. Cette pratique est
encouragée par les normes traditionnelles et religieuses et I'impératif économique qui encourage
certains parents pauvres qui donnent leur jeune fille en mariage, attendent en retour un gain d’argent
qui leur permettra de subvenir aux besoins de la famille. D’aprées 'UNICEF, 38% des filles sont mariées
avant I'age de 18 ans au Cameroun. Dans la région de I'extréme nord, ce pourcentage est plus élevé et
peut atteindre 50 a 70 % dans La Région d’Extréme Nord.

En termes de prévention et de gestion des cas de VBG-EAS/HS et VCE, 'ONG RIDEV (Research Institute
for Development) a réalisé plusieurs études sur tout I'axe Mora-Dabanga-Koussériy compris une étude
de base sur les VBG ainsi qu’une cartographie des services VBG réalisée dans le cadre du projet CEMAC
sur les zones du projet.. Elle a eu a conduire des expériences de prises en charge des victimes et de
gestions de plaintes sensibles.

Le RIDEV a mis en place un dispositif de prévention/ atténuation des VBG avec une approche
communautaire en s’appuyant dans chaque village sur des points focaux genre/VBG et des leaders
communautaires (chefs de village, leaders religieux, responsables d’association etc.). Les activités
consistent en des campagnes de sensibilisation avec des thémes divers tels que la reconnaissance des
cas de VBG, I'engagement pour la prévention des VBG, la notification des cas a I'’équipe VBG dans le
respect des principes de confidentialité, le soutien aux survivant(e)s. En dehors de la prévention, elle
a mis en place un dispositif de prise en charge sociale, psychologique et juridique des victimes. Ces
dispositifs seront tous employés dans le cadre du PACRI.

Les problémes liés a la VBG, SEA/SH et VAC et les dispositions pour les prévenir sont aussi incorporées
dans le Plan de Gestion de Risques Sécuritaires et les Plan de Gestion de la Main d’Ouvre du projet.

A cet effet, ce sous projet comme les autres activités et sous projet finances par le projet doivent étre
réalisées en conformité avec les dispositions du PA GBV: EAS/HS, Plan de Gestion de Risques
Sécuritaires et les Plan de Gestion de la Main d’Ouvre du projet. Les trois instruments prévoient
I'application d'un code de conduite pour les travailleur du projet, y compris les entrepreneurs et
ouvrier pour atténuer le risque de SEA/HS ou de violence contre les enfants (VCE)

Les réponses aux potentiels incidents liés au EAS/HS, a la fois sur les chantiers et dans les communautés
environnantes sont aussi décrits dans le Plan d’Action VBG/EAS/HS.
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L'engagement communautaire et le mécanisme de réglement des plaintes doit étre adapté pour traiter
les plaintes liées aux EAS/H avant le début des activités et travaux.

4.4.6 Systéemes de production agricole

L'agriculture a été considérée par I'ensemble des villages cibles comme étant I'activité principale des
populations. Elle est suivie de I'élevage et de la péche. Ces trois principaux secteurs seront
successivement présentés dans cette section et par commune pour mieux mettre en exergue la
spécificité d’une collectivité a une autre.

Logone-birni

Dans la commune de Logone Birni, I'agriculture pratiquée dans les espaces urbains et périurbains est
de type extensif. Les principales cultures répertoriées sont le sorgho, le riz, le mais, I'arachide, Ia
patate, le haricot et les cultures maraicheres. Ces productions sont tout autant vendues dans les
marchés de Dabanga, Maltam, Kidam, Zimado, Logone Birni et Kousséri. Dans cette commune,
I"agriculture n’est pas mécanisée. Elle est pratiquée par des adultes hommes et femmes qui s’appuient
sur une main-d’ceuvre familiale.

Malgré une forte implantation des distributeurs d’intrants agricoles dans la Commune, I'utilisation des
engrais et des herbicides n’est pas systématique. Elle reste I'apanage de personnes jouissant d’une
certaine aisance financiere.

Les zones cultivées se trouvent aux abords des cours d’eau, notamment dans les bas-fonds. Les jardins
de cases présentent une trés grande diversité. On n’y trouve a la fois des cultures maraichéres mais
également des arbres fruitiers tels que des manguiers, agrumes et des goyaviers. Les conflits agro-
pastoraux sont assez importants dans la Commune. Elle est souvent occasionnée par la présence
simultanée des agriculteurs et des éleveurs sur les mémes terres. Les activités agricoles offrent des
possibilités d’emplois temporaires en matiére de labour, de défrichement, de sarclage et de traitement
phytosanitaire. Malheureusement, les données relatives a ces emplois sont a constituer. Les services
spécialisés n’en disposent pas. Cette agriculture souffre des problémes tels que la cherté et la rareté
des semences améliorées et des problemes d’inondation.

Kousseri

A Kousseri I'agriculture est de subsistance pratiquée manuellement. L'on rencontre la pratique de
I"agriculture sur bralis et I'agriculture mixte. Les principales cultures pratiquées sont : le mais, le riz, le
sorgho, la penicilaire, le manioc, le gombo, I'oignon, la tomate et I'oseille.

Les produits sont vendus au champ, dans les marchés locaux et au Tchad voisin. Dans les abords des
fleuves, il est pratiqué la culture maraichére (laitues, tomates légumes, etc.).

Makary

La commune de Makary base essentiellement son systéeme de production sur I'agriculture. Les
agriculteurs y pratiquent la rotation et la jachére. L'insuffisance des moyens de production fait qu’une
infime partie des agricultures utilise les fertilisants pour accroitre leur production. lls utilisent des
techniques traditionnelles rudimentaires tels que le labour en billons, le semis a plat. Les différentes
spéculations sont le mil, le sorgho, le riz, le mais, le sésame et les cultures maraichéres notamment

87



I'arachide, le niébé, le soja, les haricots communs et verts, le gombo, le piment, le poivron, 'aubergine,
le poireau, I'aubergine, la pastéque, le concombre et la patate.

On constate une baisse générale de la production dans le secteur agricole. Cet état de choses est
justifié par:

Les aléas climatiques caractérisés par des variations intempestives du climat accompagné de pluies
intermittentes et irrégulieres qui génent les paysans dans leur calendrier agricole. Il s'en suit un
mauvais calage des périodes de cultures. Les semences sont brulées par le soleil et les récoltes
hypothéquées d'ol une baisse drastique des récoltes. Il s'installe un climat de famine et de disette.

- Les faibles connaissances des agriculteurs en méthodes culturales de haut rendement stigmatisées
par l'ignorance des itinéraires techniques modernes, la faible utilisation des produits phytosanitaires
et des fertilisants, la faible maitrise des eaux de surface et la prolifération des canaux d'irrigation

Le faible encadrement des agriculteurs I'acces difficile aux équipements et matériels agricoles
modernes.

L'incapacité des agriculteurs a renouveler le matériel vétuste et d'acquérir le matériel moderne.

Il en résulte une baisse continue des récoltes d'année en année a cause de l'utilisation de techniques
culturales archaiques et de techniques de conservation des récoltes peu efficaces; le faible suivi de la
production, le faible rendement et I’extension anarchique des parcelles agricoles; perte de la fertilité
des champs due aux mauvaises pratiques agricoles, les pertes post récoltes et prévalence des conflits
agropastoraux ; I'incapacité a acquérir les intrants.

Face a cette situation, les paysans vendent leurs produits individuellement a des prix qui ne leur
permettent pas de subvenir aux besoins de base. Il s'en suit la mévente des produits, un faible revenu
couplé a un faible pouvoir d'achat et partant, une faible rentabilité des activités agricoles induisant la
faible croissance de la commune.

Mora

L’agriculture est la principale activité économique pratiquée dans la commune aprés I'élevage. Les
principales cultures pratiquées par ordre d’importance sont : le sorgho de saison de pluie ; le sorgho
de saison séche (Mouskouari) ; le niébé ; le mais ; 'oignon (saison séche et de saison de pluies) ; le
gombo ; I'ail (en pleine introduction) ; le tabac (en zone de montagne) ; le riz pluvial ; I'arachide ; le
voandzou ; le sésame ; le coton. Cette production est destinée en partie a la consommation et a la
commercialisation.

Si la diversité culturale , le dynamisme et I'ardeur au travail des populations, la présence de vastes
bandes de terres fertiles et trés propice au maraichage ainsi qu’aux cultures fruitiéres constituent de
grands atouts pour I'agriculture, levier de I'économie locale de la commune, les aléas climatiques, la
pauvreté des sols par endroits (surtout en zone de montagne) ainsi que I’accés des producteurs trés
limité aux financements (pour I'acquisition des intrants agricoles), la faible mécanisation des activités
de production constituent des contraintes au développement de I'agriculture dans la commune. Le
faible degré de transformation des produits agricoles constitue également un obstacle qui n’est pas le
moindre.

L’encadrement technique des paysans est assuré par les services et organismes ci-apres :

e Les services du MINADER : qui s’occupent de la vulgarisation des techniques agricoles et de
I’organisation paysanne en général ;

e La SODECOTON : Elle s’occupe de la promotion de la culture de coton et autres cultures
vivriéres associées ;

e Les structures telles que le CDD, CVECA, la CAMCUL et le Crédit du Sahel intervenant dans le
domaine agricole accordent les micro-crédits aux agriculteurs de la Commune.
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Waza

L’agriculture est la principale activité menée par les populations dans la commune de Waza. Les
pratiques agricoles ici sont 'assolement et la rotation en vogue dans certains villages. Quant a la
jachére, elle n’est pas du tout connue. La fertilisation minérale et I'irrigation/ drainage sont |’apanage
de ceux disposant d’'un peu plus de moyens financiers pour les équipements et la main d’ceuvre
nécessaire. Les techniques agricoles quant a elles se limitent au labour en billons, au semis 3 plat et &
la construction de digues pour la rétention de I'eau. Les faibles rendements observés presqu’un peu
partout ont un effet négatif quant a la préservation de I'environnement, a savoir la reconstitution
minérale des sols cultivés.

Dans la commune de Waza, I'agriculture concerne les spéculations suivantes : les céréales (le sorgho
pluvial, le petit mil, le muskuwari, le mais, le niébé, les arachides, le gombo, 'oseille de Guinée, le
voandzou, les sésames, le riz pluvial et les légumineuses, photo 6 ci-aprés). Les plus importantes
spéculations sont : les céréales (le sorgho pluvial, le petit mil, le muskuwari et les légumes.

Les superficies moyennes par paysan sont de 2ha et 0,5ha. Il est a signaler que les céréales sont
I"apanage des hommes pour la plupart de temps alors que les cultures maraicheres sont pratiquées
par les femmes. Les superficies moyennes varient entre 250 et 500 m?

Photo 6: Parcelle agricole a proximité de I’axe de route

. A"

P2 -
Magdémé: Champs de mil de contre-saison Kangaleri: champs d’oignon comme AGR

Source : CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, Février 2023

4.4.7 L’élevage et la péche
Logone Birni

Les populations de la commune de Logone-Birni et de sa périphérie pratiquent 02 types d’élevage. Il
s’agit d’'une part de I'élevage des mammiféres ; notamment des bovins, des ovins, des caprins, des
équins et des porcins. D’autre part, de I'élevage de la volaille.

Selon les espéces, I'élevage pratiqué peut-étre de type extensif ou semi extensif.

La production du boeuf comme celle des autres espéces de mammiféeres est essentiellement destinée
a la production de la viande vendue sur les différents marchés de Logone-Birni et Dabanga.
Cependant, la localité de Maroua est également ravitaillé par les producteurs du Logone et Chari,
parmi lesquels ceux de la Commune de Logone-Birni.

L’élevage de la volaille fait face a des épizooties récurrentes. Comme probléme général lié a
I’élevage, il faut noter le manque d’une clinique vétérinaire.

La péche constitue I'une des principales activités de productions animales de la zone urbaine du fait
de la disponibilité des eaux du Logone.
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L'activité pastorale souffre de plusieurs déficiences dont les principales sont: l'insuffisance de
paturages, la complexité des procédures d’acces au crédit et I'ignorance des techniques modernes
d’élevage.

Kousseri

Les populations de la zone urbaine de Kousseri et de sa périphérie pratiquent 02 types d’élevage :
I’élevage extensif et I'élevage intensif. Les différentes espéces types d’élevage. Il s’agit d’une part de
I’élevage des mammiféres ; notamment des bovins, des ovins, des caprins, des équins des rongeurs et
des porcins. D’autre part, de I’élevage de la volaille.

Selon les espéces, I'élevage pratiqué peut-étre de type extensif et se fait pour la plupart des cas dans
les concessions.

L’activité pastorale bénéficie de I'appui de I'Etat, et du soutien des organismes nationaux et
internationaux. Ces appuis se matérialisent par les actions de projets et programmes de
développement telles que le PDRI/LC, le PROLAC, le PADPR, le PADAV et le PNVRA qui soutiennent le
financement des activités et microprojets générateurs de revenus et d’emplois dans les secteurs de
I’élevage et de la péche. Mais en dépit de la présence de ces acteurs, le secteur souffre de plusieurs
déficiences dont les principales sont : 'insuffisance de paturages, la complexité des procédures d’accés
au crédit et I'ignorance des techniques modernes d’élevage.

La péche est artisanale, et se fait dans le fleuve Logone plus précisément a Krouang et Riggil 2 pendant
toute I'année. Les matériels utilisés sont les filets, les lignes et les nasses. Les especes sont : le
Synodontis battensoda, le shall, le Tilapia, I'Alestes, le Polytenus, le Marmyrus, le Gnathonemses
hydrocyous et le Clarias. L'on note que la péche souffre du manque de débarcaderes fixes.

Makary

L'élevage a Makary est caractérisé par une baisse générale de la production pastorale, halieutique et
des capacités de transformation des produits animaliers. Cet état de choses est justifié par :

e Les mouvements de transhumance sont de plus en plus fréquents convergent vers les verts
paturages du lac Tchad. Les conflits entre éleveurs s'intensifient. Les troupeaux reviennent de
transhumance amoindris et le cheptel diminué. A cette situation s'ajoutent les aléas
climatiques caractérisés par des variations intempestives du climat accompagné de pluies
intermittentes et irréguliéres qui raréfient les fourrages, mais aussi des vols du bétail et les
taxes imposées par Boko Haram dans les zones de paturage pas loin de la frontiere.

e L'ensablement et la réduction du débit des cours d'eau dus a la prolifération des canaux
d'irrigation d'une part et de la non-maitrise des eaux de surface et des eaux souterraines

e |'utilisation des techniques de transformation et de conservation précaires dus au nombre
limité d'options et de choix du matériel de transformation et conservation

e Les faibles connaissances des éleveurs et des pécheurs en méthodes pastorales piscicoles de
haut rendement stigmatisées par I'ignorance des itinéraires techniques modernes, la faible
utilisation des intrants, la faible disponibilité des eaux.

e Le faible encadrement des éleveurs et des pécheurs ; I'accés difficile aux équipements et
matériels d'élevage, de péche et de conservation modernes.

e L'incapacité des éleveurs, des pécheurs et des transformateurs a renouveler le matériel
vétuste et d'acquérir le matériel moderne.

Il en résulte une réduction du cheptel, de la production halieutique et des capacités de transformation
d'année en année a cause de l'utilisation de techniques d'élevage et de péche archaique et de
techniques de conservation des sous-produits de |'élevage et de péche peu efficace ; le faible suivi de
la production, le faible rendement. La prévalence des conflits pastoraux, agropastoraux auxquels
s'associent ceux des pécheurs ; I'incapacité a acquérir les intrants.
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Face a cette situation, les éleveurs, les pécheurs et les transformateurs vendent leurs produits
individuellement a des prix qui ne leur permettent pas de subvenir aux besoins de base. Il s'en suit la
mévente des produits, un faible revenu couplé a un faible pouvoir d'achat et partant, une faible
rentabilité des activités pastorales, halieutiques et des industries animales induisant la faible
croissance de la commune.

Mora

L’élevage passe pour la 2€ activité du secteur secondaire. Les principales espéces élevées sont entre
autres les bovins, les ovins, les caprins, les volailles, les dnes, les chevaux et les porcins.

Si cet élevage est diversifié et dense, il reste encore un élevage extensif, ce qui ne permet pas aux
éleveurs de mieux bénéficier de leur activité. Par ailleurs, les paturages de I'espace communal sont en
pleine dégradation sous l'effet de plusieurs facteurs que sont I'agriculture extensive due a la
démographie galopante, les feux de brousse et la déforestation.

Une péche artisanale des anguilles se développe a coté de cet élevage dans la zone de Wambéché
Homaka-Touski. L’apiculture, d’introduction récente est également pratiquée ici.

Les affections du bétail les plus récurrentes sont les avitaminoses, les boiteries, les diarrhées, les
parasites, les gales, les toux, les stress, les pneumonies, les traumatismes. Il est a relever également
un faible engouement des éleveurs a se regrouper, ce qui ne facilite pas leur encadrement

Waza

L’élevage de bovin, ovin, caprin, porcin (photo 7 ci-dessous) et la volaille complétent les revenus
agricoles. Selon les statistiques de la Commune, les especes bovines sont estimées a 5000 tétes, les
caprins 7860 tétes, les ovins 5451 tétes et la volaille a 8700 especes. Outre les élevages locaux, les
transhumants provenant des différentes zones de la province de I'Extréme-Nord, du Nigeria, du Niger
et du Tchad exploitent les paturages de cette Commune. La péche (photo 8 ci-dessous) est une activité
économique importante, une des activités lucratives dans plusieurs villages de I'arrondissement. On
dénombre 6 mares naturelles poissonneuses mais en mauvais état. Les mares artificielles sont remblais
dont nécessitent le récurage. La durée moyenne de I’eau dans ces mares est de six mois, cela varie en
fonction de la pluviométrie, de I'inondation et du climat qui favorise I'assechement des mares. Les
principales espéces rencontrées dans la zone sont : les silures, les anguilles et les carpes. Les silures
I’espéce la plus appréciée a raison de son prix élevé lors de I’écoulement au niveau des marchés. Par
ailleurs, cette activité génére une taxe intitulée colis de poisson qui grossie les recettes communales.

Photo 7: Troupeau de bovins dont ceux de la communauté Mbororo dans la zone du projet (Tildé,
Mora, Tayer, Maltam, Daglé)

Source :CHEMASGROUP INTERNATIONAL, Troupeaux de vaches Mboror en transhumance Février
2023
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Photo 8: Activité piscicoles dans la zone du projet (Waza, Tildé)
ECrag

Source : CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, Pécheurs sur MDK, Février 2023

4.4.8 Tourisme

La vocation touristique de la zone d’étude repose sur I'attrait de son paysage soudano sahélien, sur
I’organisation sociale de la région fondée sur les Lamidats et surtout la présence des parcs nationaux
(Waza, Mozogo Gokoro, Kalamaloue) ol se pratiquent les safaris-photos, les randonnées dans les
endroits a paysage particulier tels que les Monts Mandara, les collines de Mindif et de Rumsiki, le col
de Koza, le parc national de Waza et la réserve de Kalamaloué. Avec tous ces atouts, la zone de projet
fait partie des premiéres villes touristiques du Cameroun. Aussi I'on compte des sites artificiels
principalement constitués des Sultanats (Kousseri) et des musés. L'industrie touristique de la zone du
projet comme celle du pays en général est trés peu développée malgré le potentiel touristique
impressionnant qu’elle regorge. On estime que moins de 500 000 touristes visitent le Cameroun
chaque année. Le tourisme paie un lourd tribut de l'insécurité constituée par les actes terroriste de
Boko Haram.

449 Commerce

Logone Birni

Seul le petit commerce est pratiqué dans la commune. La vente des produits de premiére nécessité,
produits agricoles, produits de péche se fait dans les petits marchés hebdomadaires locaux. Ce
commerce concerne les secteurs primaires, secondaire et tertiaire.

Pour le secteur primaire, le commerce tourne autour de la vente des produits agricoles, d’élevage et
de péche. La commune ne dispose pas d’industrie encore moins d’une zone industrielle. L’ancien
périmetre irrigué de la SEMRY est abandonné depuis plusieurs années apres la fermeture de la SEMRY,
mais depuis 2004, le Gouvernement avec I'appui de ses partenaires bilatéraux appuie les paysans pour
I’exploitation des périmetres. Toutefois on peut noter un commerce de produits artisanaux autour des
activités telles que la forge, la couture et la transformation avec des petits moulins a céréales et a
Oléagineuses aussi bien en zone urbaine qu’en zone rurale.

Quant au secteur tertiaire présent au niveau de 3 grandes agglomérations que sont Logone Birni,
Zimado et Kidam avec notamment la présence, les activités commerciales tour autour des services
(bureautique pour saisie, traitement de textes et photocopie, garage de dépannage des engins a 2
roues, de salons de coiffure, de call box.

Kousseri
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Kousseri représente un véritable carrefour d’échange entre le Tchad, le Nigeria et le Cameroun. Cette
situation lui confeére une facilité d’acces et un relatif essor commercial. Une récente étude faite par
I'union européenne mentionne que le commerce occupe 33,44% de la population active de cette
localité. La ville compte en son sein 03 marchés (marché central, marché du mil et pont Nguéli). Il y
existe aussi plusieurs boutiques dans les quartiers, dont il est difficile de déterminer le nombre. Le
marché central est important, les commergants viennent du fonds du Cameroun et des pays voisins
(Tchad, Nigéria, Soudan...) pour y vendre ou acheter les produits manufacturés.

Toutefois quelques contraintes empéchent le plein essor du secteur. On note qu’il manque de points
de vente de poisson, de chambres froides et beaucoup de commercgant étalent encore leur produits a
méme le sol parfois dans les conditions d’hygiene qui laissent a désirer. Aucun de ces marchés ne
dispose de point d’eau ou méme de batiments comportant de rampes d’accés encore moins de bouche
d’incendie. Seul le marché central a un dispositif de traitement des déchets. L’on constate aussi une
insuffisance des latrines au marché central. Il existe un comité de gestion au marché de mil et le marché
central est géré par les concessionnaires. Bien qu’il soit ouvert de facon permanente, les jeudis sont
considérés comme jour du marché de Kousseri.

Makary

Makary est un grand centre des affaires dans la région. Le marché de Mada est le principal lieu des
échanges qui portent non seulement les produits issus de I'agriculture, de I'élevage et des péches, mais
aussi un haut lieu de trafic en tout genre avec les pays voisins tels le Tchad et le Nigéria. Les mercredis
a Mada sont considérés par les populations comme les jours de fin de mois pour les fonctionnaires. En
dehors du marché de Mada, Makary dispose aussi d’un marché qui a perdu un peu de son envergure.

Mora

Le commerce est la 3° activité menée par les populations. IL se fait localement sous forme de petit
commerce dans les villages, de commerce de gros et détail des produits manufacturés en provenance
des autres villes du Cameroun ou du Nigeria. Ce commerce est essentiellement informel, ce qui rend
difficile I"élaboration par la Commune du fichier des contribuables. D’une maniére générale, les
activités commerciales portent sur : lI'achat et la revente des produits manufacturés et la
commercialisation des produits et sous-produits agro-pastoraux et artisanaux.

Malgré un nombre élevé des marchés dans I’espace communal de Mora, la commune dispose trés peu
d’infrastructures marchandes telles que les boutiques, les magasins ; les aires d’abattage, les hangars,
etc., rendant difficile 'encadrement des commercants et la valorisation de ce potentiel. De nombreux
corps de métiers existent dans les grandes agglomérations mais exercent dans la clandestinité. Il s’agit
entre autres des tailleurs, des bouchers, des motos taximen, des restaurateurs, des brasseurs de la
biere de mil et de mais, des vendeurs de carburant, etc. Ce secteur qui emploie une bonne partie de la
population jeune et féminine mérite d’étre organisé et développé.

Waza

Le commerce dans la Commune de Waza tourne autour de la vente des produits manufacturés et des
produits agro-pastoraux. Il occupe pres de 10% de la population locale. Parlant de commerce des
produits manufacturés, 'on rencontre dans la ville de Waza, a Zigagué, a Ndiguina, a Bilé, a
Toukoumaya et a Mada quelques boutiques qui alimentent la ville et les villages de Waza. D’autres
petits articles d’origine locale sont vendus également dans les marchés tels que Zigagué, Ndiguina, Bilé
et Waza-ville malgré le fait qu’il n’y a pas un marché bien aménagé. Il faut dire que ces quatre lieux de
vente sont d’une importance capitale dans les affaires des commergants notamment le commerce des
produits agricoles, élevages et péches pour ne citer que ceux-la. En ce qui concerne les équipements
marchands, la Commune n’a pas assez investi sur les marchés existants. Aucun investissement
marchand n’a été signalé dans un document ou lors des entretiens avec les responsables de la
Commune.
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4.4.9.1 Equipements commerciaux recensés au voisinage de la route
Sur le trongon Mora-Dabanga, on dénombre cing marchés situés au voisinage du projet et répartis ainsi qu’il

suit :
Tableau 14: Equipements commerciaux recensés au voisinage de la route
Nom du marché et Distance par % a la route (m)
N° . Observations
typologie de commerce Localité Gauche Droit

1 | Marché de Magdémé Magdémé 10 m 10 m Hangars en matériaux locaux
. . . Boutiques ou hangars de

2 | Marché Doublé Doublé 10 m 10 m . . &

boutiques

3 Marché de Tchakramari Tchakramari 10 m Hangars en matériaux locaux
. - L Plus de 10

4 Marché de Kangaléri Kangaléri m -

5 Marché de Bondéri Bondéri -

Sources : Enquétes socioéconomiques CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, février 2023

Tableau 15: Marchés de la zone du projet (Dabanga - Kousseri)

- o =
o Nom du marché et Distance par % a la route (m) Observations
typologie de commerce Localité Gauche Droit
) Boutiques ou hangars de boutiques
1 | March DABANGA DABANGA 1 1 , . .
arché de G G om om menacées de destruction par le projet
Marché périodique, ne fonctionne
; 4 qu’en période de crue.
) Pomthde ;ifabarjut_arr:zeDrét de TILDE 2 5m 5m
marchandises de Hangars en matériaux locaux a détruire si le
tracé du projet ne subit pas de variante.
3 | carrefour MALTAM MALTAM 5m 5m Eg;t;‘ji‘f deetlzagﬁirs de marcheé situés sur
4 Péage de Kousseri KOUSSERI Om Om Infrastructure routiere

Sources : Enquétes socioéconomiques CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, février 2023

Photo 9: Activités commerciales le long de I'axe
“u .

3 et s 2

Sl

Thiakamafi et Tagawa : sites de m

~

-

archés avec occupation des sols

Sources : CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, février 2023
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4.4.10 Equipements sociaux de base
Les équipements sociaux de base sont présentés ici par commune. |l s’agit des infrastructures scolaires,
des infrastructures sanitaires et des infrastructures hydrauliques.

Infrastructures scolaires
Logone Birni

En matiére d’enseignement préscolaire, la commune de Logone Birni est peu équipée en
infrastructure. Elle dispose d’une seule école maternelle. Au niveau de I'élémentaire cependant, elle
est bien lotie avec 45 écoles primaires dont 31 de cycle complet et 14 de cycles incomplets. Au niveau
du secondaire, elle comptabilise 1 lycée d’enseignement général, 03 CES et un CETIC.

Kousseri

La commune de Kousseri est assez bien dotée en infrastructures scolaires. Au niveau du préscolaire, la
commune compte 9 écoles maternelles dont sept (07) publiques et deux (02) privées confessionnelles.
Sur le plan de I'enseignement élémentaire, les écoles primaires publiques sont au nombre de 43 écoles
dont 33 publiques et 10 privées/confessionnelles. Au niveau secondaire, on dénombre quatre (04)
lycées, deux (02) CES et un établissement secondaire privé. La commune dispose aussi d’une
bibliothéque municipale et de 10 centres d’alphabétisation.

Makary

Makary ne dispose que de 64 écoles primaires et de trois (03) écoles maternelles. Malgré ce nombre
réduit d’écoles, le secteur fait face a d’énormes difficultés dont le principal est I'acces difficile a
I’éducation de base. S’y mélent confusément la faible ouverture des populations a I’école occidentale ;
I'influence des coutumes qui préferent I'école coranique ; la faible sensibilisation des populations sur
I'importance de I’école occidentale ; I'insuffisance des écoles ; le faible encadrement des éléves ; le
mangque d’infrastructures scolaires et le manque de personnel qualifié. Il en découle I'orientation des
enfants vers les activités champétres et pastorales ; la faible insertion sociale et le développement d’un
complexe d’infériorité ; la faible implication dans la vie professionnelle de la commune ; la faible
scolarisation des enfants ; la faible adhésion des populations a I’école occidentale ; |la préférence de
I’école coranique, le découragement de I'enseignant, des parents et des éleves ; I'abandon et
interruptions des études par les éléves ; le mauvais suivi des éléves et la déperdition scolaire.

En matiére d’enseignement secondaire, il faut noter que la commune dispose d’un lycée (Makary), de

04 CES (Bodo, Afadé, Woulky, Maltam) et d’un CETIC. L'acces aux enseignements secondaires
caractérisé par : I'insuffisance d’établissements secondaires (lycées et colléges) ; le non-respect des
normes sectorielles ; le faible encadrement des parents ; le faible encadrement des éleves ;
I'insuffisance des infrastructures, des équipements, du matériel didactique et mauvaise motivation des
enseignants ; la faible implication de la commune et de I’APEE ; I'insuffisance d’enseignants et le faible
déploiement du personnel enseignant

Cette situation entraine inéluctablement le faible taux de réussite aux examens nationaux ; la faible
compétitivité des éléves et mauvaise insertion sociale ; le découragement et abandon des parents face
aux échecs répétés et a l'incapacité a subvenir aux besoins scolaires ; la mauvaise qualité de
I’enseignement et faible assimilation des cours ; I’exposition aux déviances et a la délinquance juvénile
causée par l'oisiveté ; la déperdition scolaire ; la faible couverture des programmes

Mora

On dénombre dans la commune de Mora 21 écoles maternelles avec un effectif total de 1603 éléves
dont 729 garcons et 874 filles. L'enseignement maternel privé a un effectif de 218 éleves dont 111
garcons et 107 filles.
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Pour I'enseignement élémentaire, Mora comptabilise 99 écoles dont deux (02) écoles de parents avec
un effectif de 31 819 éleves dont 13 690 filles et 18134 garcons ; 257 salles de classes. Le ratio est de
78 éléves /classe dans I'enseignement public contre 28 éléves /classe dans le privé. La moyenne dans
la commune est de 56éléves/classe. Pour le secondaire, la commune compte 05 Lycées dont 01
technique, 01 CETIC et quatre (04) CES.

Waza

La Commune est une zone fortement sous-scolarisée. Dans I’éducation de base, la Commune dispose
de douze (12) écoles primaires dont dix (10) sont a cycles complets. Le nombre d’enseignants qualifié
est de vingt et un (21) pour un effectif total de 1999 éléves soit un ratio éléves/enseignant de 95. Dans
I’enseignement secondaire, la Commune dispose d’un seul Lycée et d’un Colléege d’Enseignement
Technique (CETIC).

4.4.10.1.1 Infrastructures scolaires aux abords de la route

Le tableau ci-dessous présente la liste des écoles situées aux abords de la route :

Tableau 16: Liste de structures scolaires recensées le long du linéaire MDK

No Types de Structure Repérage Distance pa'\r % a laroute
PK Nom de la localité Gauche Droit
01 | Ecole Publique 1+100  pabanga 100 m
02 | Ecole Publique 28+450 [Kabo 1 - 100 m
03 | Ecole Publique 31+000 ([Tildé (Logone Birni) 75m
04 | Ecole Publique 33+370 ([Tildé (Makary) 30m -
05 | Ecole Publique 44+300 |Maltam 300 m -
06 | CES 44+700 |Maltam 400 m
07 | Ecole Publique 62+400 [Andjainé 1 400 m
08 | Ecole Publique 64+850 [Massakil - 300 m
09 | Ecole Publique 66+500 [Massaki Il (Djakine) 250 m
Ecole Publique de Djamena-Kousseri 0+900 Contournement de - 100 m
11 | Ecole Publique d’Alaya 1+500 Contournement de - 60 m
12 | Ecole Publique de Mawak (Ecole sous I'arbre)| 2+100 Contournement de 30m
13 | Institut Oum El Quoura 2+900 Contournement de 2m ---
14 | Ecole Publique d’Amchédiré 4+250 Contournement de 100 m -

Sources : Enquétes socioéconomiques CHEMAS, février 2023

Ecole de Kabo1l inondée a 100m de la

route

Batiments

_ - re—
Ecole publique de Mawack sans

Photo 10: Infrastructures scolaires le long de la route

y/ P‘f( )

Fing

Ecole non cl6turé a 50 m de la route

Sources : CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, février 2023
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4.4.10.2 Infrastructures sanitaires
Makary

La commune dispose de trois hopitaux (Makary, Mada et Maltam), neuf centres de santé situés a
Makary, Ngouma, Amshoulga, Bodo, Mbomboyo, Maltam, Afadé, Biamo et Woulky. L’acces aux soins
de santé y est tout aussi difficile & cause de I'insuffisance et la faible capacité des CSI publics ; les
pharmacies fonctionnent de maniere intermittente ; la faible prise en charge des patients ; le personnel
soignant insuffisant et non qualifié ; le mauvais traitement salarial du personnel soignant

On peut alors constater I'acces difficile aux consultations et aux hospitalisations, le dépassement de
capacité des CSl et acces difficile aux médicaments de qualité ; les risques de déces, de complications ;
I'incapacité a faire face aux épidémies ; les accouchements difficiles ; le risque de malformation ; la
faible matftrise de I'état d’évolution du feetus ; la mort néonatale ; les évacuations fréquentes des
patients vers Mada et Makary ; la préférence des centres hospitaliers extérieurs ; le recours aux centres
de santé nigérians ; 'absence de médicaments de qualité ; la consommation des médicaments de rue ;
I"'automédication ; les accouchements a domicile ; I'utilisation des médecines alternatives, la résistance
aux maladies ; les épidémies fréquente de choléra et la dégradations des conditions sécuritaires et
routiéres.

Mora

Dans la commune de Mora, environs 39 610 ménages, soient 175 454 personnes bénéficient des
prestations des différentes institutions sanitaires dans le territoire communal. Quant aux institutions
sanitaires, leurs situations se présentent comme suit : (1) centres de Santé Intégré /Hopital de district :
01; (2) hopital de Garnison : 01 et (3) CSI : 18. Les différentes formations sanitaires privées sont :
Clinique La Volonté ; CSI (Godigong ; Tala Mokolo ; Limani ; Goudjimdélé). Le dispositif physique
comprend 14 batiments dont 08 en bon état et 06 en mauvais état. En termes d’acces a l'eau, 10
formations sanitaires sur 18 ont un point d’eau, 03 formations sur 18 sont cl6turées.

Waza

La Commune de Waza a un Centre de Médicine d’Arrondissement qui emploie sept (07) personnes :
un (01) médecin, un (01) technicien médico-sanitaire, un (01) économe, trois (03) aides-soignants et
un (01) commis. Ce centre comprend une salle d’accueil, 02 salles d’hospitalisations avec 06 lits au
total et une pro-pharmacie. Aucune autre structure de santé (centre de santé, mutuelle de santé)
n’existe. Les maladies les plus fréquentes sont le paludisme avec un taux de prévalence de 20%, les
diarrhées avec un taux de 15%, la malnutrition avec un taux de 5% et les maladies parasitaires avec un
taux de 5%. La tuberculose est un probleme de santé publique dans la Commune avec un taux de
prévalence de 0,05%.
Les besoins des populations en soins de santé sont :

e Laréhabilitation du centre médical d’arrondissement,

e L’amélioration des conditions d’accés a I’eau potable,

e La construction des centres de santé déja créés

e La dotation en personnels qualifiés et en engin de transport.

4.4.10.2.1 Infrastructures sanitaires au voisinage de la route

Dans le cadre de la mission de terrain, nous avons procéder a l'identification des infrastructures
sanitaires qui sont a proximité de la route, selon le tableau 15 suivant.

Tableau 17: Structures sanitaires le long de la route

No Types de Structure Repérage Distance par % a la route (m)
PK Nom de la localité Gauche Droit
01 Centre de Santé Intégré 1+450 Dabanga 100 m -—--
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02 Centre de Santé Intégré 44+300 Maltam 400 m -—--

03 Centre de Santé catholique (Codasc) 63+850 Massaki 200 m
(non fonctionnel)

04 Centre de Santé Intégré d’Amchédiré 4+250 Kousseri -—-- 100 m
05 Centre de santé d’'IBOU 3+100 Kousseri
06 Centre de santé de MADANA Kousseri

Sources : Enquétes socioéconomiques CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, février 2023

4.4.10.3 L’acces a l’eau potable

Mora

Puits, Forages : On retrouve dans la commune 109 points d’eau avec une moyenne de 1 forage ou un
puits d’eau amélioré par grand village. Mais cela reste insuffisant compte tenu des besoins exprimés
par les populations et surtout de la démographie galopante. Des efforts doivent étre engagés pour
satisfaire les besoins en eau potable des populations qui passe comme la priorité des priorités qui
s’évaluent comme suit : 75 Forages et 23 puits équipés de pompes a motricité humaine.

Il existe une adduction d’eau potable a Mora gérée par la SDE (Camerounaise des Eaux). Cette eau
provient du barrage de Mokolo d’une part et du forage de Gancé d’autre part et alimente plus de 950
abonnés. Cependant, il revient que malgré cette adduction d’eau, I'accés des populations a I'eau
potable constitue le probléme fondamental de la commune.

L’hydraulique pastorale n’est pas du reste car les animaux souffrent de pénurie d’eau d’abreuvement
en saison séche.

En somme, le probléeme de manque ou d’insuffisance d’eau potable pour les populations se pose avec
acuité dans les villes et villages de I’espace communal de Mora, ce qui prédispose les populations aux
maladies diarrhéiques telles que le choléra, la typhoide, I'amibiase etc. Le cas le plus sérieux est celui
de la bourgade de Mémé qui a plusieurs atouts socioéconomiques, mais qui souffre atrocement du
manque d’eau potable en saison séche. Un accent doit étre mis dans les actions futures de la commune
en vue de la réhabilitation des nombreux points d’eau tombés en panne, de la réalisation de nouveaux
points d’eau dans les villages situés le long de I'axe Mora-Waza et de |'extension de I'adduction d’eau
de Mora si possible.

Waza

La Commune vient d’aménager son adduction d’eau avec 36 bornes fontaines dans la ville de Waza,
alimentées 4 heures par jour, a raison de 2 heures le matin et 2 heures le soir. Ces points d’eau sont
alimentés par deux forages alimentant un chateau d’eau par I'énergie solaire. Si les travaux de
raccordement des principaux villages le long de la route ont commencé, seul le village Ndiguina est
alimenté par cette adduction actuellement. Les populations font recours a 15 forages et a 11 puits a
ciel ouvert. Pour une population de 25 000 dmes, le ratio population/point d’eau potable est de 1 666,
soit 5 fois plus élevé que la normale qui est 250-300 4mes/forage. L’approvisionnement en eau potable
constitue un défi majeur de I'Exécutif Communal et des élites (photo 11 suivant).

98




Photo 11: Mode d’approvisionnement en eau potable dans la zone du projet
¥ &

S Poncg NV H S A R O S i e i
Puits traditionnels a Angout Pompe a motricité humaine a Waza
Source : CHEMAS GROUP INTERNATIONAL, février 2023

4.4.10.4 L’environnement, I’assainissement et le cadre de vie
Les collectivités qui longent le corridor routier Mora-Dabanga-Kousseri font face a une certaine
vulnérabilité environnementale du fait d’abord des changements climatiques ensuite du fait de I’action
anthropique avec une faible ethos de protection de I'environnement et de la nature. Entre autres
contraintes, on peut noter la dégradation progressive des berges des cours d’eau, I'ignorance des
mesures de protection de I'environnement par les populations, le faible aménagement des espaces
verts, la prolifération des emballages plastiques, la dégradation des sols, la destruction de la
biodiversité, les inondations, Mauvaise technique de gestion et de conservation des sols, I'érosion des
sols, la coupe abusive des arbres/paille et herbe pour divers usages (bois de chauffe, bois d’ouvrage,
fourrage, bois pour la commercialisation, défrichage de nouveaux champs, paille pour le tressage des
nattes, toiture), manque d’un contréle autour de I'accés aux ressources naturelles (foret, faune), etc.

Le constant général dans les communes cibles du projet est I'absence d’un réseau d’assainissement
performant. Le sous-équipement des ménages en latrine encourage la défécation a I'air libre. Cette
situation est accentuée par le probléme d’acces a I'eau.

La gestion des ordures quoi qu’assez bien maitrisée dans les centres urbains des communes restent
problématique surtout dans les villages périphériques dont les populations sont moins conscientes et
peu équipées pour évacuer convenablement leurs ordures. Cela est a I'origine d’une prolifération des
dépots sauvages.

Les problémes environnementaux identifiés, combinés au faible niveau d’assainissement rend le cadre
de vies des collectivités moins vivables. C'est d’ailleurs ce qui explique que dans les documents de
planification des différentes communes (les Plans Communaux de Développement -PDC-),
I"assainissement est considéré comme une priorité.

4.4.10.5 Société civile locale et dynamique communautaire

Sur I'axe Mora-Dabanga-Kousseri la société civile locale et la dynamique communautaire se sont
construites autour des associations de jeunes, des associations de femmes et de certaines
organisations mises en place par des catégories sociales vulnérables, des organisations faitiéres, des
réseaux de solidarité et de sociabilité, les ONG nationales et internationale (RIDEV, Sana Logone,
CADEPI, APELD, ODECO).

Dans la commune de Logone Birni par exemple, les organisations de la société civile : SNV, GIC TERDED
et autres associations de développement accompagnent la commune et les communautés dans la mise
en ceuvre des politiques gouvernementales en ce qui concerne 'organisation, la structuration du
monde rural, le financement des activités génératrices de revenus que sont la péche, I'agriculture et
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I'artisanat. Les opérateurs économiques par les différents corps de métiers (Commergants, Bouchers,
Restaurateurs, coiffeurs, Cordonniers etc.so) apportent également leur appui financier dans le
paiement des droits communaux.

En ce qui concerne la dynamique communautaire, il faut noter qu’elle est construite autour de
certaines formes de légitimités locales comme le sultanat. La commune de Makary est un cas d’école
en matiere de dynamique communautaire et solidité du socle sociocommunautaire malgré |’existence
de conflits latents. En effet, I'espace urbain de cette commune présente des cultures cosmopolites
dominées essentiellement par la culture arabe. Dans les zones rurales, la scission est plus marquée et
ne laisse entrevoir en majorité que des villages arabes et kotoko, et tres peu de villages d’autres
ethnies. L'organisation traditionnelle est concentrée autour du sultanat de Makary qui est une
chefferie de 2e degré. La commune de Makary compte 54 villages. Tous ces villages ont a leur téte des
Chefs de 3éme Degré. Ceux-ci font allégeance au sultan. Il est vrai que a la suite des guerres tribales
ayant opposées Kotokos et Arabes, les chefs de villages arabes boudent cet état des choses. Mais le
dialogue engagé par le sultan et I'apaisement des velléités politiques ont tendance a remettre les
choses dans I'ordre.

A coté de cette organisation traditionnelle, se rencontrent aussi des associations, des GICs, des
membres de la société civile. Tous ces groupes vivent en parfaite harmonie.

4.4.10.6 Secteurs d’appui a la production
4.4.10.6.1 Exploitation de sable, latérite et pierre

Le sable est I'une des richesses naturelles les plus abondantes de la zone surtout dans la commune de
Logone Birni. Toutefois I’exploitation du sable reste encore limitée au regard du potentiel de sable de
la région, de la précarité sociale et de la faible diffusion de son utilisation dans les constructions. Il n’a
été identifié aucune carriére potentielle de latérite, ni de pierre.

4.4.10.6.2 Transformation des produits
Il existe ici quelques formes de transformation de produits agricoles. Ces transformations sont
artisanales et concernent le riz et le mil. Le mil est transformé en farine tandis que le riz est décortiqué.
Les débris du riz décortiqué sont utilisés dans la fabrication des briques de terre pour la construction
des maisons.

4.4.10.6.3 Transport
Le transport dans les collectivités traversées par la route MDK fait par voie terrestre. Le mode le plus
rentable pour les populations de la commune reste le transport par voie terrestre. Les motos sont les
plus impliquées lorsqu’il s’agit des déplacements a I'intérieur des arrondissements et le bus et pick-
up pour les déplacements vers les chefs-lieux de départements.

4.4.10.6.4 Artisanat

Parlant de I'artisanat sur I'axe Mora-Dabanga-Kousseri, plusieurs produits sont fabriqués a base des
matériels locaux. Les produits fabriqués sont les vanniers, les nattes, les séckos, les bracelets, des
produits en peau, des produits de la forge (houes, faucilles etc.) et de la poterie. Il faut quand méme
dire que cet artisanat est encore traditionnel du fait qu’aucun appui en techniques nouvelles n’a
encore souri a cette population sur ce plan.

4.4.10.6.5 Transport

Dans la zone du projet, on distingue deux types de transport : le transport urbain et le transport
inter urbain.
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Dans les centres urbains la moto constitue le principal moyen de transport urbain. Des centres urbains
aux villages voisins situés dans un rayon d’environ dix kilometres voire méme dans les pays voisins,
le transport se fait également grace aux mototaxis qui participent en méme temps a la contrebande
des produits venant du Nigeria (radio, télévision et tissus). Dans les zones rurales, la traction
animale est encore pratiquée comme moyen de transport (anes, chevaux).

Le transport inter urbain est I’ceuvre des sociétés de transport des voyageurs et les
transporteurs individuels qui font preuve d’une organisation digne d’intérét dans les villes de la zone
du projet. Les sociétés de transport telles que Touristique Express, Woila Voyage, Alliance
Voyage, Danay Voyage et Narral Voyage desservent les villes et villages le long du troncon objet de
I'étude.

En ce qui concerne le transport des marchandises (photo 12 suivant), il est effectué par des
transporteurs professionnels ou des sociétés de transport dotées de gros porteurs et de camions qui
vont et viennent du Sud du pays a destination de Kousseri et des pays limitrophes. Ce trafic de transit
subira quelques perturbations avec I'exécution des travaux.

Photo 12: Camions de transport de marchandises sur I'axe
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Source : CHEMAS GROUP INTERNATIAONAL,‘févriér- 2023 — Gros-porteurs/Véhicules-Bateaux obstruant la route
et accentuant la dégradation de celles-ci

4.4.10.6.6 Artisanat

Parlant de I'artisanat sur I'axe Mora Dabanga Kousséri, plusieurs produits sont fabriqués a base des
matériels locaux. Les produits fabriqués sont les vanniers, les nattes, les séckos, les bracelets, des
produits en peau, des produits de la forge (houes, faucilles etc.) et de la poterie. Il faut quand méme
dire que cet artisanat est encore traditionnel du fait qu’aucun appui en techniques nouvelles n’a
encore souri a cette population sur ce plan.

4.4.11 Vulnérabilité socio-économique et sécuritaire de la zone

Depuis 2012, la région du Bassin du Lac-Tchad en générale et celle de la région de I'Extréme-Nord en
particulier sont confrontées a l'insurrection de la secte terroriste Boko Haram qui a considérablement
perturbée les activités économiques (agriculture, élevage, péche, commerce, etc.) et la circulation des
personnes et de leurs biens dans de la région. Cette situation d’insécurité des personnes et de leurs
biens, ajoutée a la dégradation de la route dite « Nationale N°1 » du corridor Douala-Ndjamena et les
destructions des cultures par les pachydermes, a en effet provoquée des déplacements massifs des
populations vers les zones plus sécurisées le long de la route principale, avec pour conséquences la
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pression sur les ressources ligneuses des espaces boisés, I'insécurité alimentaire due aux pertes
considérables des productions agricoles et I'abandon des champs, |la perte des moyens de subsistance
traditionnels et une tendance de la population a explore d’autres moyens de subsistance.

Avant méme l'arrivée de Boko Haram, I'Extréme-Nord était déja la région la plus pauvre du Cameroun
avec 74 % de la population vivant sous le seuil de pauvreté contre 37,5% au niveau national. Le conflit
a aggravé cette situation et, plus que par le passé, I'Extréme-Nord est percue par les autorités et les
bailleurs de fond comme une région a assister et non comme une zone d’opportunités économiques.
La fermeture de la frontiére avec le Nigeria pendant les années de crise (qui ont duré presque une
décennie), a ravagé I’économie a I'échelle locale que nationale, et ce d’autant plus que le Tchad voisin,
importateur de marchandises de I'Extréme-Nord en temps normal est aussi en crise.

La destruction des infrastructures de base et de santé, des établissements scolaires, des batiments
commerciaux, des maisons privées et des actifs agricoles a provoqué de profondes blessures dans la
zone du projet et des décennies de développement pour des milliers de personnes.

Le conflit, la dégradation de la route MDK et les inondations conséquences du Changement Climatique,
ont négativement impacté les moyens d’existence des communautés vivant le long de ce corridor, mais
aussi affaibli le tissu commercial local, appauvrissant des milliers de commercants qui dépendaient des
échanges avec le Nigéria et le Tchad.

Les pressions croissantes sur les ressources environnementales limitées et fluctuantes, exercées par
les populations dont le nombre a triplé, vivant le long de la route, a engendré des conflits
interprofessionnels et intercommunautaires, faute d’une gestion équitable de ces ressources mais
aussi a cause de leur rareté qui pose des défis majeurs a la région.

Il faut déja noter que la dégradation des conditions sécuritaires avait coincidé vers 2014 avec la
dégradation de la chaussée tout au long du trajet, et avec I'arrét des travaux entrepris par les Chinois.

Les inondations ont justement montré en juillet-Aolt 2022 qu’elles pourraient carrément stopper le
trafic, hausser le prix de transport des Hommes et des marchandises et allonger le temps du voyage.
Toutes choses qui par leur colt en temps et en argent diminuent la capacité de la population active a
se mouvoir et réduisent les marges bénéficiaires rendant ainsi difficiles les activités des jeunes
commergants qui tirent leurs maigres revenus des divers trafics sur cet axe.

4.5 Caractérisation de la route et de ses abords immédiats

Le trongon de la route Mora-Dabanga-Kousseri fait partie de la Route Nationale N°1 (RN1) et constitue
une partie du corridor qui relie le port autonome de Douala au Tchad. L'origine de cette section de
route se situe au PK 60+540 de Maroua et s’arréte dans la ville de Kousseri au raccordement des
travaux du contournement de la ville de Kousseri et le pont frontalier de Ngueli, plus précisément au
lieu-dit Carrefour Douane

L’axe MAROUA-DABANGA-KOUSSERI a été bitumé il y a plus de 30 ans. Il se trouve actuellement dans
un état de délabrement et de dégradations avancé et constitue un véritable frein pour le
développement de la Région.

4.5.1 Trongon Mora Dabanga Kousseri

Le tableau 18 et les cartes ci-dessous présentent les détails de I'occupation du sol
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Tableau 18: Caractérisation de I’occupation du sol sur les emprises de la route MDK

Criteres

Caractéristiques

Localisation

lllustrations
(les ouvrages présentées sont situées entre 10 et 100 m de I’axe de

Etatdela
chaussé

Section Mora Dabanga

La chaussée présente en ses diverses sections soit de grands
faiengages tres étendus, soit de profonds nids de poules groupés
ou éparses, soit des arrachements et pertes de matériaux trés
étendus, soit des affaissements considérables de structure, soit
alors I'inexistence absolue des couches internes (fondation et base)
de la chaussée, couplée a I'altération méme du sol support de la
chaussée

A partir du PK 3 au
PK 92 la section
entre Mora et
Dabang est tres
dégradée

Section Dabanga Tildé

On note sur la chaussée I‘exécution et I'existence d’une couche de
fondation en grave concassée sans ciment (c'est-a-dire non
stabilisée au ciment). Elle présente des arrachements de granulats
et des ornieres de moyen a grand rayon ;

Au niveau du pont sur le Mayo Elbeid a Tildé (encore dit pont de
Tildé), I'actuel pont a une seule voie, ce qui ne facilite pas
I'écoulement de I'important trafic sur cette Route Nationale qui fait
partie du corridor sous-régional Douala-N’Djamena de la
transafricaine. Des arréts s'imposent pour évacuer le trafic dans les
deux sens. D’ou la nécessité de la construction d’un nouveau pont
a deux voies ;

Entre Dabanga et
Tildé

Section Tildé Maltam

Notamment, I’on note sur la chaussée |‘exécution et I’existence
d’une couche de fondation en matériaux recyclés traités au ciment
(c'est-a-dire stabilisée au ciment). Elle présente des arrachements
de granulats et des ornieres de petit a moyen rayon ;

Entre Tildé et
Maltam

Maltam Kousséri

On note sur la chaussée I‘exécution et I'existence d’une couche de
fondation et d’une couche de base en grave concassée sans
ciment. Elles présentent des arrachements de granulats, des
orniéres de petit a moyen rayon et un phénomene de téle ondulée

Entre Maltam et
Kousseri

route)
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Voies de
déviation

Compte tenu de la dégradation de la route, les usagers préferent la
cotoyer sur une trés bonne partie de son linéaire en dehors et loin
de la chaussée, en empruntant des déviations en terre de fortune,
tout aussi inconfortables, se trouvant en contrebas de la route

De part et d’autre
de la route sur
toute la section

Trafic

Du fait de ce mauvais état de la route, le trafic sur ce trongon, quoi
que régulier, n"est pas intense. Il est limité et freiné par cet état de
chose. Il se résume essentiellement en des camions transportant
des marchandises et quelques véhicules de transport en

commun « orange money »

Le trafic lourd est caractérisé par des surcharge de poids et de
gabarits qui dégradent rapidement de la route.

Certaines localités sont caractérisées par un encombrement de la
chaussée du au stationnement des véhicules lourds
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Ecole et Poste de
santé

Des écoles et des infrastructures sanitaires sont aussi localisées a
proximité de la route sur un distance entre 50 et 100 m de I’axe de
la route. La plupart des écoles aux abords de la route ne sont pas
cléturée

Voire tableau 12 et
tableaul3

Ouvrage trés étroit qui ne permet pas le croisement de deux
véhicules.

Pont de Tildé . . . . . .
Cet ouvrage se dégrade de jours en jours et risque de céder a cause
de la surcharge a I'essieu et les chargements hors gabarits

. Carriére de granulats de granites a Waza (située a environ 2km du Waza, 500 m a

Carriere
MDK) gauche de la route

Signalisation La signalisation (horizontale et verticale), ainsi que toutes autres Le long dela Aucune signalisation observée le long de la route

& installations pour la sécurité routiére sont quasiment inexistantes section
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Occupation des

Sur le trongon, on trouve des habitations, des commerces et des
cultures souvent a moins de 10 metres du bord de la route
actuelle. Le fait d’étre installée en bordure de la route constitue un

Les villages le long

emprises atout que ces familles ne voudraient pas perdre. Par conséquent de la route
on observera des plaintes liées aux poussieres lors des travaux et
aux mouvements d’engins de chantier.
Végétation On observe une végétation composée d’arbres d’alignement de Le long de I'axe

part et d’autre de la route sur tout le trongon
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Dabanga, Maltam,

Guerite de Des postes de contrdle routiers et militaires sont aussi observés le o o
controe long de I'axe. Ces postes sont soit aménagés en dur ou avec des Tildé, Kousseéri,
matériaux précaires Moraa
De nombreux cours d’eau temporaires traversent la route. Ces
Ouvrages

hydrauliques

cours d’eau sont aménagés avec des ouvrages hydrauliques (buses,
dalot etc) qui sont pour la plupart ensablés ou sous dimensionnés
et ne permettent pas une évacuation optimale des eaux

Le long de I'axe

Point d’eau

Des points d’eau hydraulique a motricité humaine sont observés a
la traversée de tous les villages le long de I'axe. Ces points d’eau
situés sur le coté gauche ou droit de la route a une distance
inférieur a 20 m. Des risques d’accidents pourraient survenir pour
les usagers qui seraient tenter de traverser la route pour
s’approvisionner en eau.

Tous les villages
traversés
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Lieux de culte

Des lieux de culte se succede au fur et a mesure qu’on évolue sur le
tracé. Ces lieux de culte sont situés de part et d’autre de la route

Au niveau des
villages traversés
de part et d’autre
de I'axe

Distance par
rapport a la route
moins de 30 m

Aire protégée

Parc National de Waza
Parc National de Kalamaloué
Site Ramsar de la plaine inondable de Waza

PNW : A proximité
de la carriére et en
bordure la route
sur plus de 35 Km
PNK : est traversé
par la route sur 15
km

PIW : Toute la zone
entre Waza et
Kousseri

Dispositif de
controle des
gabaries

Ces dispositifs ont été installés pour contréler le gabarit des gros
porteurs. Trois (03) ont été dénombrés le long de ce trongon et un
4 e était

Au milieu de la
route

Erosion des talus

Des zones d’érosion due au mauvais drainge et a I'absence de
végétation pour stabiliser les talus sont dénombrées sur la section

Au niveau des talus
et des ouvrages
hydrauliques
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Zone de passage
de la faune

Au niveau du PNW et PNK | les animaux se déplacent de part et
d’autre de la route. Parmi ces déplacements, il a été noté ceux des
éléphants qui traversent la route au niveau des villages Ndiguina,
Ngamé, Ngoulouzivini, Dabanga et Michidiré. Donc les travaux de la
route vont perturber de nouveau leur itinéraire

Entre le PNK et le
PNW

Zone de passage
de bétail

L'élevage est tres présent dans la zone du projet d”’ou la présence
de quelques zones de traversée du bétail suivant un trajet nord sud

Mora-Dabanda
Wa